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PRZEWODNICZACY POLSKIEJ ORGANIZACJI GAZU PLYNNEGO

Szanowni Panstwo,

Mam przyjemnos¢ przekaza¢ w Panstwa rece kolejng, pietnastg juz edycje Raportu Rocznego
Polskiej Organizacji Gazu Ptynnego. Jak co roku znajdziecie w nim Panstwo najnowsze informacje
dotyczace naszej Organizacji i rynku LPG w Polsce. Wzorem roku ubiegtego do wspoétpracy przy
jego tworzeniu zaprosilismy ekspertow polskich i zagranicznych, dzieki czemu nasz rynek i branza
LPG sg pokazane z perspektywy miedzynarodowe;.

Od zesztego roku Polska Organizacja Gazu Ptynnego jest cztonkiem nie tylko Europejskiej, ale réwniez
Swiatowej Organizacji Gazu Ptynnego zyskujac dostep do wiedzy i wsparcia obu Organizacji oraz
mozliwo$é aktywnego uczestnictwa w ich pracach. Dzieki wspdtpracy ze Swiatowa Organizacja
Gazu Ptynnego realizowana jest polska edycja projektu LPG — Wyjgtkowa Energia i oczywiscie
piszemy o nim w naszym Raporcie.

Przed krajami Unii Europejskiej stoja ambitne wyzwania wynikajace z programu 20/20/20 z celem
realizacji w roku 2020, oznaczajgce odpowiednio zmniejszenie o 20% zuzycia energii, zmniejszenie
emisji CO, 0 20% oraz zwigkszenie udziatu energii ze zrodet odnawialnych o 20% w odniesieniu
do poziomu z 1990 roku.

Misjg POGP jest podejmowanie dziatart wspdlnie z decydentami krajowymi oraz kregami politycznymi
i naukowymi w celu zwiekszenia roli LPG - ekologicznego i natychmiast dostepnego zrédta energi
- w realizacji wyzwan energetycznych i srodowiskowych w Polsce. Rola LPG powinna by¢ szcze-
golnie wazna na obszarach bez dostepu do sieci gazowej i dlatego znaczng czes¢ naszego Raportu
zajmuje dokument opracowany przez Europejska Organizacje Gazu Ptynnego ,Poza siecig gazowa.
Strategia dziatania dla branzy LPG” z perspektywa do roku 2030.

Polityka energetyczna Polski w analogicznej perspektywie zaktada oczywiscie poprawe efektywnosci
energetycznej, bezpieczenstwa energetycznego oraz rozwdj wykorzystania odnawialnych zrodet
energii lecz brak w nigj jasno zdefiniowanej polityki panstwa odnosnie obszarow nie majgcych
dostepu do gazu ziemnego. Liczymy, ze potencjat wynikajacy z gazu ziemnego oraz LPG na obsza-
rach z dala od jego sieci zostanie w petni wykorzystany w celu uzyskania optymalnego efektu energe-
tycznego w ciggu najblizszych 8 lat i pdzniej. Reprezentujgc liderdw branzy mamy szereg przemyslen
oraz propozycji i jestesmy gotowi wesprze¢ wtadze krajowe w realizacji wyzwan energetycznych.
Polska jest liderem w Unii Europejskiej w wykorzystywaniu LPG do zasilania pojazdow samochodo-
wych — zagadnien zwigzanych z tg tematyka w raporcie oczywiscie nie mogto zabrakngc.

Serdecznie zapraszam do zapoznania sie z materiatami i zycze przyjemnej lektury. Biuro Organizacii
jest do Panstwa dyspozyciji w wypadku pytan lub sugestii doskonalgcych nasz kolejny Raport.

Jerzy Szablewski
Przewodniczgcy Polskiej Organizacji Gazu Ptynnego
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O POLSKIEJ ORGANZACII GAZU Pr YNNEGO

Polska Organizacja Gazu Ptynnego zostata zatozona w 1996 roku i od tego momentu aktywnie Jerzy Szablewski Przewodniczacy
uczestniczy w promocji LPG jako dostepnego, bezpiecznego, ekonomicznego oraz ekologicznego ;
zrodta energii. Sylwester Smigiel Wiceprzewodniczgcy
Cztonkami Organizacji sa jednostki produkcyjno-handlowe, zajmujace sie zakupem, rozlewem
i dystrybucjg gazu skroplonego LPG, a takze produkcja i obrotem urzgdzeniami stuzgcymi do jego Marek Balawejder Wiceprzewodniczacy
transportu, magazynowania i eksploatacji. ‘ ‘ o _
POGP nalezy do Swiatowej oraz Europejskiej Organizacji Gazu Ptynnego (WLPGA oraz AEGPL). Daniel Wierzbicki Skarbnik
Adam Kubiak
e— Cezary Kwella

l Marek Noculak
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Polska Organizacja Gazu Ptynnego rozumie, iz wyjatkowe czasy wymagaja wyjatkowej energii, Komisja Rewizyjna Jan Czapracki, Przewodniczacy
dlatego tez wraz z WLPGA oraz innymi organizacjami narodowymi realizuje globalny proedukacyjny Komisia P A Kubiak. P :
orojekt LPG - Wyjatkowa Energia. omisja Prawna dam Kubiak, Przewodniczgcy
Komisja ds. technicznych i bezpieczenstwa Andrzej Rybarkiewicz, Przewodniczacy
‘ Komisja ds. autogazu Dariusz Nowicki, Przewodniczacy
LPG i i i3 -
W ATKOWA ENERGIA Komisja ds. butli Barbara Wigzewska, Przewodniczgca
Komisja Statystyczna Sylwester Smigiel, Przewodniczacy
Komisja ds. promocji LPG Stawomir Mikulski, Przewodniczgcy

podejmowanie dziatan wspolnie z decydentami krajowymi
olitycznymi i naukowymi w celu zwiekszenia roli LPG
natychmiast dostepnego zrodta energii — w realizacji wyzwan
rodowiskowych w Polsce. Reprezentujac liderow branzy jestesmy
szych standardow etyki i bezpieczenstwa.

m gaz skroplony LPG powinien stac¢ sie idealnym - popieranym
arciem zrownowazonego rozwoju energetycznego, szczegolnie na
tepu do sieci gazowej, wybieranym swiadomie jako zrédto energii
wszystkich i korzystne dla sSrodowiska.
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W 2011 roku sprzedaz LPG w Polsce wyniosta 2 200 tysiecy ton, a tym samym rynek LPG zano-
towat w stosunku do roku ubiegtego spadek w wysokosci 2,9%. W czasie kryzysu gospodarczego
na Swiatowych rynkach oraz uwzgledniajgc dos¢ wysokie catoroczne temperatury, majace wptyw
na wybrane segmenty rynku, taki wynik potwierdza teze o stabilizacji oraz dojrzatosci tego sektora
gospodarki.

Analizujgc zrodta pochodzenia gazu najwiekszy spadek zaobserwowano w wielkosci krajowe;
produkcji LPG. W roku 2011 wyniosta ona 290 tysiecy tj. 0 9,4% mniej niz w ubiegtym roku. Jest
to powrdt do tendenciji z lat ubiegtych, kiedy to produkcja krajowa nie siegata 300 tys. ton. Polski
rynek gazu ptynnego wcigz uzalezniony jest od importu. To wtasnie import zaspokaja ponad 90%
krajowych potrzeb i wynidst w 2011 roku 1 984 tys. ton. W stosunku do roku ubiegtego udziat impor-
towanego gazu w konsumpciji krajowej wzrdost o 1,5%, co w korelacji z ogolng tendencjg spadkowag
w pewnym stopniu rekompensuje spadek produkcji krajowe;.
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GEOWNE KIERUNKI IMPORTU LPG DO POLSKI W LATACH 2010 - 2011
(ZA 11 MIESIECY W TYSIACACH TON)
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Wykres nr 1 przedstawia strukture importu wedtug kraju pochodzenia LPG w ciggu 11 miesiecy
2011 roku. Niezmiennie Rosja pozostaje naszym gtéwnym partnerem w handlu gazem ptynnym.
Z tego kraju pochodzito 895 tysiecy ton gazu importowanego do Polski, tj. 49,4% catego impor-
tu tego surowca czyli o 1,3% wiecej niz rok wczesniej. Na drugim miejscu ponownie uplasowat
sie Kazachstan z ktérego pochodzito 423 tys. ton LPG (23,3%), a nastepnie Biatorus z 189 tys.
ton (10,5%). Kolejng pozycje w tym zestawieniu zajmuje Litwa skad zaimportowano 124 tys. ton
produktu (6,8%), a nastepnie Niemcy — 44 tys. ton importu w ciggu 11 m-cy 2011r. Dwa nastepne
kraje to Republika Czeska i Szwecja z importem rzedu 30 tys. ton, co w zasadzie oznacza 1,7%
catego importu i nie odgrywa wigkszego znaczenia przy rocznym imporcie globalnym osiagajacym
prawie 2 miliony ton. O uzaleznieniu polskiego rynku LPG od dostaw ze wschodu Swiadczy fakt,
iz import tgcznie w wysokosci 1,5 min ton z Rosji, Kazachstanu, Biatorusi zaspokaja ponad 83%
potrzeb importowych, podczas gdy dostawy z panistw UE to jedynie 15% polskiego zapotrzebo-
wania. Udziat wyszczegodlnionych na wykresie panstw w imporcie wyniost 99,7% i zmniejszyt sie
tylko 0 0,1% co nie przyczynito sie do zwiekszenia dywersyfikacji zrodet pochodzenia tego produktu
z przeznaczeniem na rynek polski. Warto zauwazy¢, ze od naszych geograficznych sagsiaddw,
bedacych jednoczesnie cztonkami UE, sprowadzamy blisko 10% tacznego importu LPG.



W strukturze importu wedtug kodoéw celnych powtarza sie znaczgca przewaga kodu 2711 1297
czyli propan-pozostate, ktéry stanowi niemal co drugi importowany do Polski kilogram LPG. Poza
tym najczesciej sprowadzanymi do Polski frakcjami gazu ptynnego sg te o kodach: 2711 1294,
2711 1397 oraz 2711 1900. Ich import do Polski to 97% wszystkich dostaw.

W odniesieniu do srodkéw transportu nalezy nadmieni¢, ze prawie 85% produktu jest dostarczane
transportem kolejowym, a pozostata czes¢ to transport drogowy oraz morski. Taka relacja Swiadczy
jednoznacznie o waznosci terminali lgdowych, a w szczegodlnosci w odniesieniu do dostaw z kierunku
wschodniego. Dostawy drogg morskg stanowig pewnego rodzaju uzupetnienie dostaw na rynek,
ale jednoczesnie gwarantujg zdecydowanie wieksze bezpieczenstwo ich ciggtosci, jak i mogg byc
wykorzystywane w transakcjach spotowych. tgczna wartos¢ importu w 2011 roku wyniosta okoto
1 mld 200 min euro, a taka wielkosS¢ pokazuje znaczenie tego produktu w gospodarce narodowe;.
Wedtug dokumentdw celnych srednioroczna cena importowanego produktu wyniosta 0,58 eurocentow
za 1kg, co oznaczato cene 2,27 ztotych za 1kg importowanego produktu.

Eksport gazu ptynnego wyniést w 2011 roku w Polsce 74 tys. ton podczas gdy rok wczesniej wyniost
on 60 tys. ton. Wzrost w tej dziedzinie wynidst wiec 23%. Gtdwne kierunki eksportu LPG przedsta-
wia wykres nr 2. Niemcy pozostaja najwiekszym odbiorcg gazu z Polski, a dostawy do tego kraju
zajmuja 48,5% catego eksportu gazu. W stosunku do roku 2010 proporcja ta wzrosta o 6% co jest
zgodne z wczesniejszymi przewidywaniami na temat kontaktow handlowych z Niemcami. Poza tym
polskie LPG kierowane jest gtdwnie do Czech, Stowacji, Serbii i Wegier. Dostawy do tych pieciu
krajow zajmujg 82% krajowego eksportu. Ponownie odnotowano eksport drogg morska do Maroka
(6 tys. ton w ciggu 11 m-cy 2011 roku).

taczna wartos¢ wyeksportowanego towaru wyniosta 43 miliony euro, co oznacza ze jego
Srednia cena wynosita 0,65 euro za 1kg. Taka Srednioroczna cena dotyczyta tez Niemiec,
Republiki Czeskiej i Stowacji, ale dostawy do Wegier to juz 4 eurocenty za 1kg wiece,
a do Serbii o 5 eurocentéw wiecej. Wykres nr 2 obrazuje gtéwne kierunki eksportu gazu z Polski
w ciggu 11 miesiecy 2011 roku.

Proporcje sprzedazy w poszczegdlnych sektorach rynku

83 W 200 nie ulegly zasadniczej zmianie, co wskazuje wykres nr 3.

23 Nadal dominuje sektor autogazu ze spadkiem udziatu

2011 0 0,1% oraz rynek gazu w butlach ze spadkiem udziatu

0,6% w stosunku do roku 2010. Udziat segmentu gazu

12 w zbiornikach poza autogazem po raz kolejny wzrdst
I - 0 0,3%, przy niezmienionej wielkosci sprzedazy.

. W sektorze gazu w butlach notuje sie kolejny rok spadku
na podobnym poziomie tj. w stosunku do roku 2010 - spa-
dek ten wyniost 4,3%, a tgczna sprzedaz gazu w butlach
osiggnetfa wielkos¢ 330 tys. ton (wykres nr 4). Na spadek
ten miat wptyw gtownie rozwdj sieci gazu ziemnego, ktory
znajduje coraz szersze zastosowanie w gospodarstwach
GLOWNE KIERUNKI EKSPORTU LPG domowych (np. gotowanie). Do spadku przyczynit sie takze
Z POLSKI W LATACH 2010 - 2011 wzrost 0ogdlnego poziomu zamoznosci spoteczenstwa,
(ZA 11 MIESIECY W TYSIACACH TON) ktéry powodowat, ze do takich procesdw jak chociazby
gotowanie zuzywano wiecej energii elektrycznej. Spad-
kowg tendencje sprzedazy gazu w butlach obserwuje

NIEMCY
CZECHY
SEOWACJA

Zrédio: POGP, Ministerstwo Finanséw
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sie rowniez w wielu krajach europejskich, tak wiec nie jest to zjawisko dotyczace wytgcznie rynku
polskiego. W panstwach z najwiekszg globalng sprzedazg gazu w butlach odnotowano spadki rzedu
6,2% w Turciji, czy 1,9% we Franciji, przy zmniejszeniu sprzedazy w catej Europie 0 2,5% w odniesieniu
do danych za rok 2010 i 2009. Wedtug wstepnych informaciji ten trend wystgpit rowniez w roku 2011.

W 2011 roku sprzedaz gazu w zbiornikach (poza autogazem) wyniosta 260 tysiecy ton (wykres nr 5).
Stanowi to niemalze 12% catkowite] konsumpcji tego surowca. Jest to juz kolejny rok, kiedy
wysokos¢ zuzycia gazu w tej formie utrzymuje sie na zblizonym poziomie. Nie oznacza to, ze nie
doszto do zmian wewnatrz tego segmentu. Rok 2011 byt ciepty pod wzgledem pogodowym co
spowodowato, ze odnotowano spadek sprzedazy gazu do celéow grzewczych o 8-12%. Sektor gazu
w zbiornikach jest wyjatkowo podatny na warunki pogodowe z uwagi na zdecydowana przewage
zuzycia tego gazu do celdw grzewczych w catosci konsumpcji w tym segmencie. Za spadkiem
sprzedazy podgzat spadek globalnej wartosci sprzedanego produktu z czego szczegolnie zado-
woleni byli ostateczni uzytkownicy gazu do celdow grzewczych. Ten bonus pogodowy byt jednak
czesciowo redukowany przez ogolny wzrost cen zaopatrzeniowych. Niemniej jednak ilos¢ zbiornikow
wprowadzonych na rynek wyniosta 3500 sztuk (wykres nr 6). Nie zrekompensowato to w petni strat
poniesionych ze wzgledu na niski poziom sredniego zuzycia gazu przez odbiorcow indywidualnych
Z uwagi na wspomniane wczesniej warunki pogodowe oraz sukcesywne instalowanie tych zbior-
nikdw, gtownie w drugiej potowie roku. Ostateczny poziom sprzedazy gazu w tej formie wynika
z zastosowania tego typu instalacji rowniez do celdéw innych niz grzewcze, jak na przyktad do celow
przemystowych.

79 800
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(W SZTUKACH)

SPRZEDAZ GAZU LUZEM W POLSCE
(W TYSIACACH TON)

Zrédio: POGP Zrédto: POGP
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Sprzedaz autogazu zmalata do 1610 tysiecy ton czyli o 3% w stosunku do roku ubiegtego
(wykres nr 7). Mimo spadku autogaz dalej utrzymuje ponad 73% udziat w ogdlnej sprzedazy LPG.
W sektorze autogazu odnotowano spadek ilosci modutow do tankowania autogazu z 5900 do 5700
sztuk (wykres nr 8). Zaobserwowac tu mozna restrukturyzacje sieci polegajacg na zamykaniu indy-
widualnych stacji (oferujgcych jedynie LPG) na rzecz stacji koncernowych. O ile jeszcze niedawno
stacje sieciowe stanowity 45% ogolnej ilosci punktow tankowania to pod koniec ubiegtego roku
wskaznik ten stanowit juz 60%. Ta konsolidacja wynika z realizacji polityki duzych firm podazajace;
za zmiang nastawienia klientow, ktorzy stacje paliw traktujg rowniez jako uzupetniajgcy punkt zakupu
produktow pierwszej potrzeby oraz podstawowej gastronomii.

Na poczatku 2011 roku wg. GUS faczna ilosC pojazdow samochodowych z instalacjami LPG
osiggneta 2 477 tysiecy sztuk (wykres nr 9). Oznacza to przyrost instalacji do tankowania o 152 tys.
sztuk. W ciggu roku rynek autogazu, a w tym rynek instalacji LPG, roznie reagowat na doniesienia
medialne o planowanych zmianach obcigzen finansowych oraz planowanym wzroscie cen paliw.
W pierwsze] potowie roku zaobserwowano wzrost zainteresowania instalacjami autogazowymi.
Na ich montaz trzeba byto czekac¢ nawet 2-3 tygodnie. Miesigce letnie to okres wahan i watpliwosci
zwigzanych z propozycjami Komisji Europejskiej odnosnie podatku akcyzowego. Poczatek jesieni
przyniést uspokojenie nastrojow z tym zwigzanych w wyniku ogtoszenia sceptycznego stanowi-
ska polskiego rzadu wobec propozycji unijnych. Warto zauwazy¢, ze statystyczna stacja autogazu
sprzedaje rocznie ponad 282 ton tego produktu co daje okoto 1377 litrdw dziennie przy zatozeniu
ciggtej sprzedazy.

Srednioroczne zuzycie autogazu przez jeden pojazd
wynosi okoto 652kg co oznacza zuzycie na poziomie 97
1610 litrow autogazu miesiecznie. W poréwnaniu do roku 2010
notuje sie wiec spadek o 9 litrow miesiecznie tj. 0 8,5%.
Taka sytuacja jest spowodowana stopniowg wymiang
samochodow na te o nizszym spalaniu oraz wzrostem
ceny produktu. W 2011 roku znacznie zmienito sie
nastawienie klientow co do poszczegdinych rodza-
jow paliwa. Wyzsza cena detaliczna oleju napedowego
w stosunku do cen benzyny spowodowata, ze klienci
zaczeli kupowac wiecej aut benzynowych. Wedtug danych
Instytutu Samar w roku 2010 43% nowych aut jezdzito na
oleju napedowym, a w 2011 roku odsetek ten wynosit juz
38,2%. Nie przewiduje sie zeby mozliwy byt powrdt do
sytuacji kiedy benzyna byta tansza od oleju hapedowego.
6050 Dla rynku autogazu jest to szansa na rozwdj z uwagi na
5900 techniczne mozliwosci instalacji autogazu w pojazdach
5700 benzynowych. W przypadku samochoddw o napedzie
olejowym wystepujg znaczace ograniczenia technologiczne
i cenowe. Zdecydowanie wiekszg rentownosc takiej zmiany
mozliwa jest do osiggniecia w przypadku aut ciezarowych,
a samochody osobowe na olej napedowy i autogaz to
wyzwanie do rozwigzania w przysztosci.
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SPRZEDAZ AUTOGAZU W POLSCE
(W TYSIACACH TON)

Zrédio: POGP
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ILOSC STACJI AUTOGAZU
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Nalezy podkresli¢, ze polski rynek LPG pozostaje
nadal wsrod liderdw europejskich w tym sektorze, tak pod
wzgledem wielkosci sprzedazy, jak i ilosci samochodow.

Zrédto: POGP
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Co piaty kilogram sprzedanego autogazu oraz co czwarty
samochdd z instalacjg LPG to dane pokazujace nasze
miejsce w catej Europie. Jesli wezmiemy pod uwage tylko
kraje Unii Europejskiej to Polska jest niekwestionowanym
liderem w tym segmencie.

LICZBA SAMOCHODOW ZASILANYCH
AUTOGAZEM W POLSCE
(W TYSIACACH SZTUK)

Zrédio: POGP, GUS, dane na poczatek roku.

Analizujgc zuzycie gazu ptynnego w roznych sektorach

gospodarki nalezy zauwazy¢, ze najwiekszy spadek
sprzedazy odnotowano sektorze komunalnym tj. gdzie sprzedano o 6,7% gazu mniej wskutek
zmniejszenia ilosci gazu w butlach oraz w zbiornikach. Wzrost sprzedazy w sektorze przemystowym
0 3%, do celow rolniczych o 2,7%, czy tez do zastosowan innych w wyrazeniu ilosciowym oznaczat
tacznie sprzedaz wieksza o 7 tysiecy ton co nie miato wiekszego wptywu na globalng wielkos¢
rynku w Polsce. Zuzycie gazu w na potrzeby sektora komunalnego oraz autogazu to 87,1% globalnej
konsumpcji tego produktu w Polsce.

W tabeli nr | przedstawiono globalne dane dotyczace polskiego rynku LPG w 2010 i 2011 roku
z uwzglednieniem zrodet pochodzenia gazu, zuzycia w poszczegodlnych sektorach rynku jak i zuzycia
gazu z uwagi na jego przeznaczenie.

RYNEK LPG
PRODUKCJA KRAJOWA 320 290 -9,4%
IMPORT 2 005 1984 -1,0%
RAZEM 2325 2274 -2,2%
EKSPORT 60 74 23,3%
KONSUMPCJA LPG W POLSCE 2265 2200 -2,9%

SPRZEDAZ W POSZCZEGOLNYCH SEKTORACH RYNKU

AUTOGAZ ( ZUZYCIE W POJAZDACH ) 1660 1610 -3,0%
GAZ W BUTLACH 345 330 -4,3%
GAZ W ZBIORNIKACH POZA AUTOGAZEM 260 260 0,0%
RAZEM 2265 2200 -2,9%

ZUZYCIE GAZU W PODZIALE NA SEKTORY GOSPODARKI

KOMUNALNE 330 308 -6,7%
PRZEMYSEOWE 185 139 3,0%
ROLNICZE 75 77 2,7%
AUTOGAZU 1660 1610 -3,0%
INNE 65 66 1,5%
RAZEM 2 265 2200 -2,9%
RYNEK GAZU SKROPLONEGO W POLSCE W 2010 1 2011 ROKU (W TYSIACACH TON)
TABELA |
Zrédto: POGP
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SCE W 2011

Rok 2011 nie byt tatwym okresem dla operatorow LPG tak w Europie, jak i w Polsce. W ciggu
trzech kwartatow hurtowe notowania propanu i butanu byty zdecydowanie wyzsze niz w roku 2010
(wykres nr 10 i 11). Najwieksza bezwzgledna réznica wynosita 330 USD na tone w przypadku butanu
oraz prawie 295 USD na tone w przypadku propanu. Oznacza to, ze ceny w lipcu 2011 byty 1,5 raza
wyzsze niz w lipcu 2010. W skali roku ceny butanu wahaty sie od 855 USD/t w styczniu, poprzez
prawie 1010 USD/tone w kwietniu, osiggajac poziom rzedu 840 USD/t w grudniu. Dla propanu
wielkosci te w 2011 wynosity odpowiednio: styczen — 895 USD/t, kwiecien 975 USD/t, grudzien
831 USD/t. Srednioroczna cena propanu w 2011 r. wyniosta ponad 862 USD na tone i byta wyzsza
0 17% w stosunku do sredniorocznej ceny tego produktu w 2010 .

W  odniesieniu do butanu $rednio-

roczna cena tego produktu osiggneta

W 2009 2010 M 2011 poziom 890 USD na tone , co ozna-
1200 czato poziom wyzszy o0 23,5% od ceny
110Q $redniorocznej w 2010 roku.

F000h e Spadek cen propanu i butanu w lutym
200 wzgledem stawek styczniowych po-
800 .. ~ przedzat wzrost zanotowany w marcu.
700 s Kolejne miesigce, az do listopada,
B00 oo i charakteryzowaty sukcesywne spadki
500 /\\ // cen tych produktdw.

400 \ ~ W pazdzierniku i listopadzie 2011 roku
300 zaobserwowano najnizsze w catym
200 roku ceny obrotu propanem i buta-
100 nem. Siegnety one 823 USD/t dla
0 butanu oraz 780 USD/t dla propanu.

L eV I VI e e X W 2011 roku odwrécit sie trend cenowy

obecny w poprzednich latach. W dru-
giej potowie roku zamiast wzrostu
cen gazu ptynnego, analizy wykazaty
ciggty spadek notowan cen hurto-
wych. Przyczyn takiej tendenciji nalezy

SREDNIE CENY HURTOWE PROPANU W EUROPIE
W LATACH 2009-2011 (W USD / T)

W 2000 2010 M 2011 upatrywac sie w stabilizacji na rynkach
1200 ropy naftowej oraz ogdlnej sytuacji
1100 w branzy, na ktéry wptyw maja takze
1000 o~ warunki pogodowe.

900 / _______ ’

800 — Z uwagi na wczesniej omowiong
700 e strukture zaopatrzenia, polski rynek
600 T LPG opiera sie przede wszystkim
500 na notowaniach cen funkcjonuja-
400 g / cych na granicy wschodniej. Z Rosji
300 i Kazachstanu sprowadzono w ubie-
200 gtym roku prawie 70% produktu, wiec
100 uzgodnienia handlowe z tymi wtasnie
0 partnerami okreslajg sytuacje cenowag

Lo v v v Vi i IXe s X X Xl w Polsce. Notowania europejskie

stanowig zatem pewnego rodzaju
wskaznik do negocjacji z dostawcami
ze wschodu.

SREDNIE CENY HURTOWE BUTANU W EUROPIE
W LATACH 2009-2011 (WUSD / T)

"1.::‘»‘..

| \
h{y ”~ .*-»‘

Wedtug danych celnych Srednia roczna cena produktu importowanego z tych dwoch krajow byta na
bardzo zblizonym poziomie i wyniosta w okresie 11 miesiecy 2011 roku 578-587 euro za tone LPG
(bez rozréznienia na propan, butan czy tez mieszaning propan-butan). Dla porownania w roku 2010
ceny te wynosity odpowiednio 463-483 euro za tone, a wiec srednio 0 23% mniej.

Wedtug danych podmiotow zajmujgcych sie profesjonalnym serwisem cenowym Srednie ceny netto
gazu propan-butan (50/50%), zawierajgce koszty przetadunku i cta (jesli wymagane) powiekszone
0 podatek akcyzowy oraz optate paliwowg na granicy wschodniej wahaty sie od 3370 ztotych
za tone w styczniu, poprzez poziom ponizej 3000 ztotych w kwietniu, osiggajgc pod koniec roku
poziom prawie 3800 ztotych za tone w grudniu.

Cena gazu w hurcie na granicy wschodniej zalezy w najwiekszym stopniu od cen transakcyjnych
oraz kursu ztotowki wobec dolara amerykanskiego i euro powiekszonych o tzw. koszty graniczne
(optaty za korzystanie z infrastruktury, przetadunek, itp.). Na ceny wptyw ma tez sytuacja wewnetrz-
na na rynku, a szczegolnie sezonowe wahania popytu.

Wzrost cen zaopatrzeniowych, gtéwnie z kierunku wschodniego, przetozyt sie rowniez na ceny
hurtowe oraz ceny detaliczne autogazu. Wzrost notowan sredniorocznych cen hurtowych propanu
i butanu wyniost w 2011 roku wedtug deklaracji celnych 17 i 23%. Wyzsze ceny mieszaniny prze-
tozyly sie na 16% wzrost $rednich cen hurtowych autogazu w stosunku do roku 2010. W ten
sposob Srednioroczna cena hurtowa uksztattowata sie na poziomie 2,35 zt/litr. Jeszcze do rozpocze-
cia czwartego kwartatu 2010 roku operatorzy stacji przyzwyczajeni byli do cen nie przekraczajacych
2,00 zt/litr, natomiast w roku 2011 minimalna Sredniomiesieczna cena hurtowa autogazu wynosita
juz 2,25 zt/litr.

Sredniomiesieczne ceny hurtowe autogazu przedstawiono na wykresie nr 12 a $redniomiesieczne
ceny detaliczne autogazu na wykresie nr 13.

Wzrost cen hurtowych, jak i detalicznych autogazu wynikat z ogdlnej wzrostowej tendencji na
rynkach paliwowych, w tym oczywiscie ze wzrostu notowan ropy naftowej, ktéra w procesach
rafineryjnych jest istotnym zrédtem pozyskiwania gazu ptynnego.

Poziom cen detalicznych autogazu w poszczegolnych miesigcach 2011 roku byt zdecydowanie
wyzszy niz rok i dwa lata wczesniej. Srednia cena detaliczna wyniosta 2,69 zt za litr podczas gdy
w 2010 byto to 2,26 zt/l, a w 2009 roku 2,06 zt/l. Ceny te byty nizsze odpowiednio o 13 i 5,5%
w tym kanale dystrybuciji. Najwyzsze Srednie miesieczne ceny detaliczne autogazu w 2011 roku
zaobserwowano w grudniu, kiedy to cena ta wynosita 2,89zt/I. Podobna sytuacja miata miejsce
w 2010 roku, kiedy to w grudniu musieliSmy zaptaci¢ 2,61 zt/I. Dla poréwnania najwyzsza srednia
cena w 2009 roku zostata odnotowana w listopadzie — 2,13 zt/I.

Jak od wielu lat, tak i w 2011 cene detaliczna autogazu okreslaty w duzym stopniu obcigzenia
podatkowe, ktore wynosity:

e podatek akcyzowy - 695 zt/tone

e optfata paliwowa - 122,82 zt/tone

e podatek VAT - 23%.
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Zrédto: ,Rzeczpospolita”

“ SREDNIE CENY HURTOWE AUTOGAZU W LATACH 2010-2011 (W Z& / LITR)

Podobnie jak w latach ubiegtych podatek akcyzowy na autogaz w roku 2011 pozostat na
..... niezmienionym poziomie, a jego wysokos¢ byta i jest zdecydowanie wyzsza niz zalecenia europejskie
(minimum 125 euro/tong). Wedtug Sredniowazonego rocznego kursu wymiany NBP liczonego
..... za poszczegolne kwartaty 2011 roku wysokos¢ podatku akcyzowego wyniosta 168,70 euro/tone,
czyli byta wyzsza o prawie 35% od wymaganego minimum.
Srednie obcigzenie podatkowe dla autogazu wyniosto w 2011 roku 36% co oznacza, ze taki byt
..... Sredni udziat wszelkich podatkéw i optat w cenie detalicznej produktu. W poréwnaniu do roku
poprzedniego nastgpit spadek obcigzen podatkowych o 2 punkty procentowe co byto rezultatem
..... wzrostu cen. Przy niezmienionej stawce podatku akcyzowego, podwyzce stawki VAT o 1% oraz
niewielkiej podwyzce optaty paliwowej - zmiana ta wynikata ze zdecydowanie wyzszej Sredniej ceny
..... detalicznej. Optata paliwowa oraz akcyza sa optatami statymi i niezaleznymi od ceny netto produktu.
Strukture Sredniej rocznej ceny detalicznej w 2011 roku przedstawiono na wykresie nr 14.

W zwigzku ze wzrostem Sredniorocznej hurtowej ceny autogazu zwiekszeniu ulegta rowniez cena
netto, a tym samym podatek VAT zalezny od ceny netto powiekszonej o optate paliwowa i akcyze.
Zwiekszenie stawki podatku VAT o 1% w korelacji ze wzrostem cen produktu przetozyto sie na
podwyzszenie o 170 ztotych ceny za kazde 1000 kilogramow tego paliwa. Wedtug wstepnej
symulaciji taczny wzrost wptywdw z podatku VAT wynidst w catej branzy okoto 375 miliondw ztotych.

W roku 2011 utrzymata sie stosunkowa korzystna dla uzytkownikéw LPG proporcja miedzy cenami
autogazu oraz benzyny. Na wykresie nr 15 poréwnano ceny tych paliw w roku 2011.

W 200 2011 Na poczatku roku 2011 cena autogazu stanowita 55,6% ceny benzyny EU95, a na koncu roku byto
3,00 . . . .
to 53,1%, przy czym najlepsza proporcje procentowg zaobserwowano w sierpniu — 49,4%.
o50 .. B N B B B B = w. B B B§E8. B Autocaz EU95
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SREDNIE CENY DETALICZNE AUTOGAZU W LATACH 2010-2011 (W Zk / LITR)

Zrédto: ,Rzeczpospolita”

POROWNANIE SREDNICH CEN DETALICZNYCH
AUTOGAZU | EU95 W 2011 ROKU (W ZL/LITR)

STRUKTURA CENY DETALICZNEJ
AUTOGAZU SREDNIO W 2011 ROKU

Zrédto: POGP Zrédio: , Rzeczpospolita”
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Srednioroczna cena autogazu w 2011 roku wynosita 52,4% ceny benzyny EU95, a w wyrazeniu
bezwzglednym rdznica ta ksztattowata sie na poziomie 2,45zt za litr paliwa. Porownanie to jest
dokonane bez uwzglednienia zwiekszonego o 15-20% jednostkowego zuzycia LPG w stosunku
do benzyny w pojazdach samochodowych. Po takiej korekcie roznica cenowa wyniostaby 1,96 - 2,08
ztotego na litr. Nalezy zauwazyc, ze jakkolwiek bezwzgledne proporcje cenowe majg duze znaczenie
w podejmowaniu decyzji o wyborze paliwa, to jeszcze wiekszg role odgrywa poziom cen deta-
licznych kazdego z tych produktow. W ostatnim roku coraz wiekszego znaczenia w tej rywalizacji
nabiera olej napedowy. Im wyzsze sg ceny benzyny (przy wzroscie cen autogazu na dotychczaso-
wym poziomie) i wieksza réznica cenowa miedzy tymi dwoma paliwami tym wieksze zainteresowanie
autogazem u kierowcow. Jakkolwiek w 2011 roku utrzymata sie ta dos¢ korzystna relacji cenowa,
to cata konsumpcja gazu w segmencie transportowym spadfa z przyczyn o ktorych mowa byta
wczesniej w niniejszym raporcie.

Podobnie jak w innych sektorach tak i w sektorze gazu w butlach 11 kg w stosunku do roku 2010
zaobserwowano zdecydowane wzrosty cen. Srednioroczna cena gazu w butli 11kg wyniosta 55,93zt
w sprzedazy detalicznej, co w porownaniu do ceny z 2010 roku w wysokosci 44,60zt oznaczato
wzrost 0 25%. Tak jak w latach poprzednich, nie zaobserwowano takiej amplitudy wahan cen deta-
licznych, jak w autogazie z uwagi na ztozony system dystrybuciji, w ktérym funkcjonuje wiele ogniw
posrednich.

Sredniomiesieczne ceny gazu w butlach 11kg w przeciagu roku ksztattowaly sie w przedziale
54,01-60,08 zt/szt., przy czym dolny poziom cenowy dotyczyt lipca i sierpnia. Czwarty kwartat
poprzedniego roku to zdecydowany wzrost Srednich cen. Analogiczna sytuacja wystapita rowniez
w roku 2010.

SWIATOWY | EUROPEJSKI RYNEK
GAZU SKROPLONEGO LPG

Wedtug Swiatowej Organizacji Gazu Ptynnego (WLPGA) globalna produkcja LPG w 2010 roku
wyniosta 253,8 miliondw ton co w pordwnaniu do roku ubiegtego stanowi 4% wzrost. Tendencja
rosngca jest zjawiskiem statym w produkcji gazu skroplonego, jednak w latach poprzednich notowano
wzrost rzedu 1-2%. Regiony Bliskiego Wschodu oraz Azji i Pacyfiku utrzymaty wiodaca pozycje
w procentowym wzroscie produkcji w stosunku do roku ubiegtego. Najwiekszy udziat ilosciowy
w globalnej produkcji LPG zanotowat region Ameryki Potnocnej, przede wszystkim za sprawag rekor-
dowej wytwoérczosci USA- 50,4 min ton (prawie 20% produkcji swiatowej). W odrdznieniu od roku
2009 zaden region nie zanotowat spadku. Nie mniej wysokos$¢ produkcji w catym regionie Ameryki
oraz Afryki uksztattowata sie na podobnym poziomie co w zesztych latach. W Europie i Euroazji
wyprodukowano 41,9 min ton LPG co stanowi 2,2% wzrost w stosunku do roku 2009. Po spadku
produkcji rok wczesniej wyréwnany zostat poziom osiggniety w roku 2008.

Wykres nr 16 przedstawia panstwa bedace najwiekszymi producentami gazu skroplonego na swiecie.
Ich tgczny udziat w globalnej produkcji swiatowej wynosi 63,6%. Uwzgledniajgc tylko pierwszych
pieC panstw w tym zestawieniu, czyli USA, Arabie Saudyjska, Chiny, Rosje oraz Indie to razem kraje
te produkujg ponad 48% globalnej produkcji na swiecie.
W skali swiatowej produkcja Europy wynosi 10,5%. Najwiekszym producentem jest Norwegia z wiel-
koscig 6,8 min ton, a za nig Wielka Brytania- 4,9 min, Niemcy- 2,6 min, Wtochy- 2,2 mIn oraz Francja
- 1,7 min ton. W skali Swiatowej szacuje sie, ze 53% produkcji globalnej pochodzi z wydobycia
naturalnego, a 47% to produkcja rafineryjna. Dla potrzeb Europy gaz z procesow rafineryjnych
to 63%, a z wydobycia naturalnego to 36%. W Europie wiekszos¢ krajow pozyskuje gaz skroplony
tylko z rafinerii. Ewenementem pozostaje Norwegia, ktora niemal 6,5 min ton uzyskuje z wydobycia
naturalnego. Kraj ten wraz z Wielkg Brytanig okresla proporcje pochodzenia gazu w skali europejskie;.

Na wykresie nr 17 przedstawiono najwiekszych producentéw tego produktu w Europie. Ich udziat
w globalnej produkcji europejskiej to 87,8% catej produkciji, ktéra wyniosta w 2010 roku 26,7 min ton
i wzrosta w stosunku do 2009 o 0,5 min ton.
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NAJWIEKSI PRODUCENCI LPG
NA SWIECIE W ROKU 2010
(W TYSIACACH TON)

NAJWIEKS| PRODUCENCI LPG
W EUROPIE W ROKU 2010
(W TYSIACACH TON)

Zrédito: Statistical Review of Global LP Gas - 2011 Datamonitor/WLPGA
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NAJWIEKSI KONSUMENCI LPG
NA SWIECIE W ROKU 2010
(W TYSIACACH TON)

NAJWIEKS! KONSUMENCI LPG
W EUROPIE W ROKU 2010
(W TYSIACACH TON)

Zrédio: Statistical Review of Global LP Gas - 2011 Datamonitor/WLPGA

Konsumpcja LPG systematycznie wzrasta. W 2000 roku konsumpcja $wiatowa wynosita prawie
200 mIn ton, w 2005 roku 220 min ton, w 2010 roku osiggneta poziom 248,8 min ton, co oznaczato
wzrost 0 3,4% w stosunku do roku poprzedniego. Regionem o najszybciej wzrastajgcym poziomie
konsumpciji jest Bliski Wschod, a zaraz za nim rejony Azji i Pacyfiku. Procentowy wzrost produkciji
pokrywa sie w tych regionach ze wzrostem konsumpciji, a wiec wnioskowac nalezy, ze chtonnosc¢
rynkow krajowych na LPG potegowac bedzie wzrost poziomu produkcji. Jak pokazuje to wykres nr 18
najwiekszym konsumentem pozostaje USA, ktére samodzielnie zagospodarowuje 22,5% konsumpciji
globalnej. Najwiekszy wzrost konsumpcji odnotowano w Australii i Tajlandii, a najwiekszy spadek
w Portugalii i Holandii. Europejska konsumpcja to 30,5 miIn ton, czyli 13% swiatowego zuzycia LPG.
W stosunku do roku poprzedniego konsumpcja w Europie wzrosta o okoto 1%. Paristwem o najwyz-
szym poziomie konsumpcji w Europie jest Francja, ktora zuzyta w 2010 roku 3,9 min ton (wykres nr 19)
oraz Turcja— 3,7 min ton. Francja jest jednoczesnie najwiekszym importerem tego surowca w Europie.
Przeciwnie Norwegia, ktéra zanotowata w 2010 roku rekordowag nadwyzke gazu ptynnego i przezna-
czyta na eksport 83% swojej produkciji.

W poszczegodlnych regionach Swiata zroznicowana jest struktura konsumpcji w ujeciu sektorowym.
Globalny i europejski podziat przedstawia wykres nr 20 i wykres nr 21.

KOMUNALNE 471 KOMUNALNE 26,4
ROLNICZE A ROLNICZE 2,6
PRZEMYSEOWE 1 PRZEMYSEOWE 16,7
AUTOGAZ 9,2 AUTOGAZ 25,2
INNE/CHEMICZNE 31,3 INNE/CHEMICZNE 29,1

KONSUMPCJA SEKTOROWA
LPG NA SWIECIE W 2010

KONSUMPCJA SEKTOROWA
LPG W EUROPIE W 2010

Zrédio: Statistical Review of Global LP Gas - 2011 Datamonitor/WLPGA

Sektor komunalny pochtania 47,1% zapotrzebowania na LPG na swiecie oraz 26,4% zapotrzebowa-
nia w Europie. W stosunku do roku ubiegtego zanotowano spadek zuzycia w tym sektorze zarowno
w skali Swiatowej jak i europejskiej. W Europie najwieksze zuzycie na jednego mieszkanca przypada
na Cyprze - 55 kg oraz na Malcie - 39 kg. Najmniejsze zapotrzebowanie na LPG dla celow komunalnych
utrzymuje sie w Szweciji oraz w Finlandii gdzie konsumpcja ogranicza sie do 1kg na osobe.

Gaz ptynny do zastosowan chemicznych jest drugim sektorem pod wzgledem udziatu w globalnej
konsumpcji. Na swiecie udziat ten osigga 31,3%, a w Europie 29,1% co oznacza, ze w stosunku
do zesztego roku nie zmienit sie on znaczaco.

Warto zwrdci¢ uwage na strukture konsumpcji w poszczegdinych krajach Europy. Holandia
(wykres nr 22) wykorzystuje 80% LPG na produkcije rafineryjna/chemiczng. Z kolei ponad 90% gazu
ptynnego dostepnego na Cyprze zuzywane jest do celdw komunalnych. W Europie kontynentalnegj
najwieksze zapotrzebowanie w tym zakresie wykazuje Hiszpania (wykres nr 23). Najbardziej zrowno-
wazonym sektorowo krajem w tym zestawieniu jest Francja, co przedstawia wykres nr 24.

KOMUNALNE 2,6 KOMUNALNE 72,8 KOMUNALNE 36,6
ROLNICZE 1,0 ROLNICZE 1,6 ROLNICZE 11,0
PRZEMYSEOWE 0,5 PRZEMYSEOWE 222 PRZEMYSEOWE 10,7
AUTOGAZ 16,0 AUTOGAZ 11 AUTOGAZ 3,0
INNE/CHEMICZNE 798 INNE/CHEMICZNE 2,3 INNE/CHEMICZNE 38,7

KONSUMPCJA SEKTOROWA
LPG W HOLANDII W 2010

KONSUMPCJA SEKTOROWA
LPG W HISZPANII W 2010

KONSUMPCJA SEKTOROWA
LPG WE FRANCJI' W 2010

Zrédio: Statistical Review of Global LP Gas - 2011 Datamonitor/WLPGA

Autogaz pozostaje nadal najszybciej rozwijajacym sie sektorem LPG na swiecie. Udziat w konsumpcji
Swiatowej siega 9,2%, a w europejskiej 25,2%. W obu zestawieniach zanotowano wzrost odpowiednio
0 7,2% i 4,3% wedtug tonazu konsumpcji. Zgodnie z wykresem nr 25 najwiekszym konsumentem
autogazu pozostata Korea Potudniowa pomimo niewielkiego spadku zapotrzebowania na ten surowiec.
W 2010 roku wyniosto ono 4,5 min ton co stanowi 19% globalnej konsumpcji autogazu. W zestawieniu
panstw o najwiekszej konsumpcji nastapity zaskakujgce z naszej perspektywy zmiany bowiem Rosja
wyprzedzita Polske i zajmuje teraz trzecie miejsce. Znacznie ostabta pozycja Japonii, ktéra zanoto-
wata spadek konsumpcji wewnetrznej o okoto 16%. Katastrofa naturalna, ktora dotkneta ten kraj
w pierwszym kwartale przyczynita sie do rozlegtych zniszczen infrastrukturalnych.

Wraz z przyrostem konsumpcji w sektorze transportowym wzrosta takze ilos¢ aut zasilanych LPG
o 1 min 40 tysiecy sztuk w 2010 roku, Na ten wzrost najwiekszy wptyw miata Europa gdzie przybyto
ponad 0,5 min aut zasilanych LPG . £gcznie na catym swiecie jezdzi 17 mIn 743 tys. sztuk pojazddw
na LPG , z czego w samej Europie 9 min 52 tysigce.

Na wykresach nr 26 i 27 przedstawiono kraje z najwiekszg iloscig stacji autogazu oraz kraje
Z najwiekszg liczbg samochodow zasilanych autogazem w roku 2010.

Najwiecej samochoddw jezdzgcych na autogazie wystepuje w Turcji, Polsce i Korei Potudniowe;.
Mimo to autogaz nie jest paliwem niezbyt popularnym w skali swiatowej, gdyz udziat tego rodzaju
samochodow stanowi jedynie niecate 3 % w liczbie wszystkich pojazddw.
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NAJWIEKSI KONSUMENCI AUTOGAZU NA SWIECIE
W ROKU 2010 (W TYSIACACH TON)

KRAJE Z NAUWIEKSZA LICZBA STACJI AUTOGAZU
W ROKU 2010 (W SZTUKACH)

Zrédio: Statistical Review of Global LP Gas - 2011 Datamonitor/WLPGA
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N NN o zaskoczyta informacja o podwdjnej w sto-
sunku do roku ubiegtego wielkosci rynku
autogazowego w Rosji tak w odniesieniu do
konsumpcji tego paliwa jak i do ilosci samo-
choddéw nim zasilanych. Po analizie danych
zarobwno organizacje jak i firmy zajmujace
sie analitykg rynkowa skorygowaty dotych-

N EEE P E TR EER: czasoyye dane dotyczace rynku autogazu
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Niecodziennego przyspieszenia doznat grecki
rynek autogazu gdzie zaobserwowano ponad
100% wzrost zapotrzebowania na to paliwo.
Co prawda skala tamtejszej konsumpciji jest
znikoma (obecnie 18 tys. ton) lecz uwidocznita
sie pewna tendencja, ktora ze wzgledu na
gteboki kryzys ekonomiczny w Grecji w kore-
lacji z relatywnie niska cene LPG ma szanse
utrzymac sie na dtuzej, szczegolnie, ze rozwija
sie takze sieC dystrybucyjna.

KRAJE Z NAJWIEKSZA LICZBA SAMOCHODOW
ZASILANYCH AUTOGAZEM W ROKU 2010
(W TYSIACACH)

Zrédio: Statistical Review of Global LP Gas - 2011
Datamonitor/WLPGA

We Wioszech oraz w Niemczech zaobserwowano stosunkowo duzy przyrost ilosci samochodow
zasilanych LPG (odpowiednio o 200 tys. oraz 50 tys. sztuk). Poprzednie lata charakteryzowat raczej
przyrost ilosci modutow do tankowania. W kontekscie utrzymujacego sie wcigz impasu gospodar-
czego skierowanie przez klientow swojej uwagi na gaz ptynny zapowiada¢ moze wiekszy wzrost
konsumpciji autogazu w tych krajach w latach nastepnych.

W gteboka recesje popadt dunski rynek autogazu, na ktorym zanotowano 75% spadek konsumpcji
tego produktu. Skala rynku tj. tysigc ton gazu sprzedanego w tym sektorze, 250 samochoddw na
LPG oraz 8 modutdéw do tankowania oznacza, ze rynek duniskiego autogazu praktycznie nie istnieje
Bezposrednig przyczyna moze by¢ poziom obcigzenia akcyzowego, ktory w Danii jest najwyz-
szym w Europie. Nalezy zauwazy¢, ze rzad dunski popiera nowy system opodatkowania wyrobéw
energetycznych w Unii Europejskiej, nad ktérym w ostatnim czasie trwajg intensywne prace. Plano-
wane zmiany przepisdw europejskich zaktadajgce podniesienie poziomu akcyzy oraz usztywnienie
go w skali catej Unii Europejskiej moze wywrze¢ skutki podobne do tych, ktdre obserwujemy
na rynku dunskim takze na innych rynkach narodowych.

W 2010 roku ilos¢ modutdw do tankowania w skali globalnej wzrosta o 1793 sztuk, z czego 1000
powstato w Turcji, a 500 w Niemczech. Na swiecie mozemy zatankowac autogaz w 57 150 punktach,
z czego w samej Europie na 37 029 stacjach tankowania autogazu. Wzrost ilosci stacji w skali swia-
towej wynidst 3,2%, a wiec jest nierdownomierny w stosunku do wzrostu konsumpcji na ten surowiec.
Szczegodlnie w Rosji widac dysproporcje miedzy przyrostem ilosci aut a gestoscia sieci dystrybuciji
LPG. Pomimo wzrostu ilosci samochoddéw nie odnotowano nowych modutdéw do jego tankowania.
Zatem rynek autogazu w Rosji bedzie prawdopodobnie rozwijat sie w tym kierunku.

W skali swiatowej wystepujg znaczne réznice w zuzyciu autogazu przez pojedynczy pojazd jak
rowniez w wielkosci sprzedazy przez jeden modut do tankowania autogazu w zaleznosci od regionu
geograficznego. Na swiecie srednio jedna stacja sprzedaje rocznie 400 ton gazu, przypada na nig
statystycznie 306 samochodow z instalacjg LPG. Statystyczny samochdd zuzywa rocznie 1306kg
gazu.

W Europie srednioroczne dane w tym zakresie dla 2010 roku przedstawiajg sie nastepujgco:
1 samochdd zuzywa 847kg gazu (spadek 0 2% w stosunku do roku poprzedniego), stacja sprzedaje
207 ton, a na jedna stacje przypada 244 samochody do obstugi.

W Korei Potudniowej jedna stacja sprzedaje 2762 ton gazu, obstuguje 1428 samochoddw,
przy czym kazdy pojazd spala srednio 1,93 tony gazu w ciggu roku.

W Australii jeden samochdd spala sredniorocznie 1,75 tony gazu, w Rosji - 1,79, Meksyku -1,56
tony. Za to w Polsce i we Wioszech jest to odpowiednio 710 i 720 kilogramow.

W odniesieniu do Polski zuzycie miesieczne przez jeden samochdd z instalacja LPG wynosi 106
litrdw mieszanki propan-butan w ciggu catego 2010 roku.

Zblizony poziomy sredniorocznej konsumpcji w przeliczeniu na samochdd odnotowuje sie w takich
krajach jak Niemcy i Litwa - po 1,12 tony oraz Turcja —1,04 tony i Serbia -1 tona.

Absolutnym liderem w odniesieniu do Sredniego rocznego zuzycia LPG na samochdd jest Japonia,
gdzie pojazd samochodowy spala ponad 4,17 tony produktu rocznie, przy czym jedna stacja sprzedaje
Srednio 633 tony gazu rocznie. W USA samochdd spala rocznie 2,95 tony ale stacja sprzedaje
w tym okresie tylko 222 tony gazu.

Dla poréwnania we Francji i w Indiach jeden samochdod konsumuje 240kg gazu rocznie.
Zaskakujgco niskg sprzedaz przez jedng stacje odnotowano w takich krajach jak Kanada, Francja,
Wielka Brytania i Niemcy — szczegolnie ze wzgledu na ugruntowang pozycje tych panstw na sSwia-
towym ryku LPG. W krajach tych srednioroczna sprzedaz wynosi tylko od 57 ton do 80 ton gazu.
Dla porownania potentaci europejscy tj. Wtochy i Holandia odnotowujg sprzedaz 443 tony i 176 ton
przez jedna stacje.
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GULACJE A POLSKI RYNEK LPG

Od czasu przystgpienia przez Polske do Unii Europejskiej coraz wieksze znaczenie dla naszej gospo-
darki, w tym i dla prawodawstwa polskiego majg regulacje europejskie. Krag zagadniern omawianych
w instytucjach UE a dotyczacych funkcjonowania branzy gazu skroplonego w sposob posredni lub
bezposredni jest coraz bardziej rozlegty. Pakiet klimatyczny, odnawialne zrodta energii, efektywnosc¢
energetyczna, potrzeby energetyczne spoteczenstwa a takze takie zagadnienia jak nowe normy
i standardy dla produktow, rézne wymagania techniczne to tylko niektore z przyktaddw prac
na forum europejskim. Ich rezultaty wczesniej czy pdzniej musza byc¢ transponowane do prawodaw-
stwa lokalnego.

Wzgledny spokdj przedstawicieli branzy LPG w niemal catej Europie zostat zburzony w kwietniu 2011
przez Komisje Europejska. W tym miesigcu upubliczniono projekt nowelizacji Dyrektywy 2003/96/WE
w sprawie restrukturyzacji wspolnotowych przepisow ramowych dotyczgcych opodatkowania
produktow energetycznych i energii elektrycznej. Dokument ten okresla m.in. minimalny poziom
opodatkowania akcyzowego, jaki panstwa cztonkowskie zobowigzane sg natozy¢ na produkty
energetyczne i energie elektryczng. Nowe rozwigzania zmieniajg obecny stan prawny zaréwno pod
wzgledem kwotowym jak i systemowym.

Proponowany system naliczania akcyzy jest wedtug pomystodawcow etapem realizacji strategii
Europa 2020. W latach 2013-2020 Unia Europejska stawia sobie za cel obnizenie emisji CO,
o 20%, poprawe efektywnosci energetycznej o 20% oraz uksztattowanie udziatu odnawialnych
zrodet energii w strukturze konsumpcji- takze do 20%. W przypadku omawianej dyrektywy dazenia
te osiggniete majg by¢ przez uksztattowanie systemu opodatkowania na podstawie emisyjnosci
danego zrodta energii oraz jego wartosci opatowej. Komisja Europejska przewiduje, ze jedna tona
wyemitowanego CO, ma by¢ obcigzona kwotg 20 euro oraz w zaleznosci od przeznaczenia kwotg
9,6 euro/GJ lub 0,15 euro/GJ jako odzwierciedlenie wartosci opatowej. W ten sposob wszystkie
zrédta energii opodatkowane majg by¢ na takich samych zasadach. Nowa wersja dyrektywy
zmienia podejscie Unii Europejskiej do podatku akcyzowego poniewaz planuje sie odebrac
panstwom cztionkowskim mozliwos¢ swobodnego ksztattowania jego wysokosci na rzecz ustano-
wienia jednej, wspodlnej tabeli stawek akcyzowych.

W rezultacie podatek akcyzowy ma by¢ podniesiony dla wszystkich rodzajow produktow energe-
tycznych. Wysokos$¢ stawki bedzie tez uzalezniona od przeznaczenia produktu. W tabeli Il przed-
stawiono aktualne i proponowane stawki podatku akcyzowego dla paliw silnikowych. Wsrod
paliw samochodowych stawka minimalna na LPG ma wzrosng¢ czterokrotnie. Reforma dyrektywy
w tym zakresie uderza wiec gtownie w gaz skroplony uzywany do celdéw transportowych. Co wiecej,

PALIWA SILNIKOWE OBECNA STAWKA 01.01.2013 01.01.2015 01.01.2018
BENZYNA (EURO ZA 1000 LITROW) 359 359 359 359
DIESEL (EURO ZA 1000 LITROW) 330 359 382 412
NAFTA (EURO ZA 1000 LITROW) 330 350 370 386
LPG (EURO ZA 1000 KG) 125 125 311 501
GAZ ZIEMNY (EURO ZA GJ) 2,6 2,6 6,6 10,8

WYSOKOSC STAWKI PODATKU AKCYZOWEGO DLA PALIW SILNIKOWYCH
TABELA Il 6

Zrédto: European Commission, Proposal for a Council Directive amending Directive 2003/96/EC COM(2011)169/3

minimum przewidziane dla tego surowca znaczaco przewyzsza kwoty ustanowione dla innych zrédet
energii do napedu pojazddw. Cho¢ udziat autogazu w konsumpciji paliw jest niewielki to podniesienie
nan akcyzy moze by¢ przyczyna recesji w branzy LPG. W nowej regulacji Komisja nie wzieta takze pod
uwage wyzszego zuzycia autogazu w stosunku do innych paliw (15-20%). Autogaz moze przestac byc¢
realng alternatywa wobec tradycyjnych paliw kopalnych pomimo swoich niezaprzeczalnych walordw
ekologicznych. Wysoka stawka akcyzy moze okazac sie zaporg, ktorej branza LPG nie bedzie w stanie
przekroczy¢. Przyktadem takiego zjawiska moze by¢ Dania gdzie dotychczasowa stawka podatkowa
na poziomie zblizonym do tej proponowanej przez Komisje stata sie prawdopodobng przyczyng spadku
konsumpcji autogazu w 2010 roku az 0 75%, a rynek z liczbg 250 samochodow jest wiasciwie symbo-
liczny. Warto zaznaczy¢, iz jest to jedyne panstwo w Unii Europejskiej, ktdrego poziom opodatkowania
tego paliwa jest obecnie tak wysoki. Aktualny poziom obcigzenia podatkiem akcyzowym na autogaz
w poszczegolnych panstwach UE przedstawia wykres nr 29, na ktérym przedstawiono rowniez aktualne
minimalne stawki oraz docelowg propozycije urzednikdw unijnych.

Wiekszos¢ panstw uksztattowata podatek akcyzowy na poziomie zblizonym do minimum
ustanowionego w Dyrektywie 2003/96/WE lub w granicach 200 euro/t. Wptywy z akcyzy stanowig
dochdd budzetu panstwa wiec wydawatoby sie, ze w interesie rzgdow panstw cztonkowskich lezy
podwyzszenie poziomu tego podatku, szczegodlnie w dobie kryzysu ekonomicznego. Do tej pory
mimo takich kompetencji panstwa cztonkowskie nie decydowaty sie na wysoka akcyze na autogaz
gtownie ze wzgledu na aspekty ekologiczne i spoteczne. Szczegdlnie w tym kontekscie dziwi diame-
tralna zmiana stosunku Komisji Europejskiej wzgledem LPG, ktéra jeszcze w 2010 roku powierzyta
gazowi skroplonemu i metanowi role ,przejsciowych dostarczycieli energii” w sektorze transportu
w ramach zmiany produktow z wysokg emisjg CO, na produkty niskoemisyjne.

Podwyzszenie podatku akcyzowego uderzy najbardziej w konsumentow LPG uzywanego do napedu
pojazdéw samochodowych. Jesli ta propozycja zostataby przyjeta to z tytutu samego autogazu
w Polsce globalne obcigzenie podatkowe wyniostoby wiecej o okoto 2,2 mid ztotych tytutem akcyzy
oraz 180 min ztotych tytutem VAT przy zatozeniu utrzymania statego poziomu konsumpciji. W Sredniej
cenie detalicznej autogazu z roku 2011 (2,69 zt/litr) udziat obcigzen finansowych wynosit 36%.
Po planowanej reformie, przy zatozeniu statej ceny samego produktu oraz stawki podatku VAT odsetek
ten wynositby juz 53,9%, a cena detaliczna wzrostaby do poziomu 3,75 zt/I'tj. o ponad 1 ztoty na litrze
paliwa. Strukture ceny detalicznej tego niekorzystnego

dla segmentu autogazu wariantu cenowego ilustruje

CENA NETTO wykres nr 28. Struktury cen detalicznych benzyny i oleju
PRODUKTU napedowego nie ulegng az tak drastycznej zmianie

46,1% . .
(do 5%) i co wazniejsze, w cenach tych komponent
fiskalny dalej bedzie utrzymywat sie na nie zmienionym

poziomie.
OPEATA
PALIWOWA ™ . ,
1.8% W odmienny sposob zostaty opodatkowane produkty
energetyczne wykorzystywane do celdow grzewczych
AKCYZA VAT w rolnictwie, ogrodnictwie, hodowli ryb oraz lesnictwie
32.8% 19,3% (art. 8 ust. 2 pkt a) Dyrektywy 2003/96/WE). Propono-

wana stawka ma wynosi¢ 64,86 euro za tone. Wiekszy
poziom akcyzy niz dla LPG przewidziano jedynie dla
ciezkich olei napedowych. W 2010 roku zapotrzebowanie
na LPG dla szeroko pojetego rolnictwa wyniosto jedynie
2,6% w stosunku do konsumpciji wszystkich panstw UE,

SYMULACJA STRUKTURY CENY
DETALICZNEJ AUTOGAZU PO REFORMIE
PRZEPISOW UE
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. 125 500 wiec zmian planowanych przez Komisje nie odczutyby tak
BELGIA szerokie kregi spoteczne jak w przypadku autogazu.
BUFAGARIA f
CZECHY | ' Nalezy podkresli¢, ze polski rzad zaprezentowat negatywne
OANIA o stanowisko w odniesieniu do projektu dyrektywy w aspekcie
NIEMGY i ; ’ wigczenia do systemu opodatkowania wyrobdw energetycz-

nych elementu opartego na wartosci energetycznej oraz emisji

FSTONA CO,. Negatywnie oceniono réwniez podwyzke minimum
GRECJA e : opodatkowania dla wyrobéw energetycznych. Dokonana
HISZPANIA powinna byé szczegdtowa analiza skutkdow  dyrektywy
FRANCJA R w rozbiciu na poszczegdine panstwa cztonkowskie. Taki
IRLANDIA ' Impact Assesment pokazatby realny wptyw nowych pro-
WEOCHY ‘ ‘ pozycji na gospodarke w tym m.in. Polski. Wydaje sig,
VR ' ' ’ ze zasadniczy wptyw na postawe polskiego rzadu ma oparcie
. polskiej elektroenergetyki na zasobach wegla. Istotnym faktem

; i i jest, ze ponad 90% energii elektrycznej na polskim rynku
LITWA I wytworzone jest na bazie wegla.
LUKSEMBURG . ;
WEGRY Do przyjecia tego projektu wymagana jest zgodnie z art. 113
HOLANDIA ' Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej jednomysinosé
AUSTRIA [ ' ’ wszystkich panstw cztonkowskich, co moze by¢ zadaniem
BOLSKA bardzo trudnym w realizacji. Pod koniec ubiegtego roku juz

kilkanascie panstw zgtosito swoje zastrzezenia co do tego

PORTUGALIA . : dokumentu, a w trakcie prac europarlamentarnych pojawity
RUMUNIA f : sie propozycje zmniejszenia obcigzern m.in. dla LPG do
SLOWENIA poziomu 5,5 euro za GJ co by oznaczato podatek w wysoko-
SLOWACJA $ci okoto 300 euro za tone.
FINLANDIA | : :
— Innym zagadnieniem, ktore nurtuje firmy zajmujace sie dystry-

: bucja gazu skroplonego jest temat zapasow i rezerw obowigz-
WLK.BRYTANIA

kowych. Idea bezpieczenstwa oraz solidarnosci energetycznej
panstw cztonkowskich Unii Europejskiej jest realizowa-
na poprzez coraz szersze prawodawstwo w zakresie rynku
paliwowego. Harmonizacja dotknetfa rowniez kwestii zapasow,
ktorych tworzenie i utrzymywanie jest obowigzkiem panstw
cztonkowskich na podstawie Dyrektywy nr 2009/119/WE oraz
Porozumienia o Miedzynarodowym Programie Energetycznym
z dnia 18 listopada 1974 r., ze zmianami z dnia 30 listopada
2007 r. Obecnie w tej sferze obowigzuje w Polsce ustawa
Z dnia 16 lutego 2007 o zapasach ropy naftowej, produktow naftowych i gazu ziemnego oraz zasa-
dach postepowania w sytuacjach zagrozenia bezpieczeristwa paliwowego panstwa i zaktoceri na rynku
naftowym. Na podstawie tej ustawy oraz odpowiednich rozporzadzen wykonawczych na branze LPG
natozono w naszym kraju obowigzek sukcesywnego tworzenia i utrzymywania zapasow (poczatkowo
w wysokosci 3 dni Sredniorocznej produkcji lub przywozu az do 30 dni na koniec 2011 roku). Od 2009
roku toczg sie prace legislacyjne majgce na celu opracowanie tekstu nowej ustawy, implementujace;j
w/w dyrektywe, oraz zmieniajacej system tworzenia i utrzymywania rezerw. Ustawa dokonujgca
transpozycji oraz przepisy wykonawcze winny by¢ wydane przed 31.12.2012 roku. Dotychczas
publicznie znane sg jedynie Zafozenia do ustawy o zapasach ropy naftowej i paliw ciektych stworzone
przez Ministerstwo Gospodarki.

EUROPA I

STAWKI PODATKU AKCYZOWEGO
NA LPG AUTOGAZ W
PANISTWACH UE (W EURO/TONA)

Zrédio: European Commission, DG TAXUD

Nowy system tworzenia rezerw opiera sie na przeniesieniu obowigzku tworzenia i utrzymywania
rezerw paliwowych z przedsiebiorcow na Agencje Rezerw Materiatowych w zamian za optaty celowe
tych podmiotéw gospodarczych na rzecz Agencji. ARM ma petni¢ role Krajowej Centrali Zapasow
i podczas dziesiecioletniego okresu przejsciowego wyposazyC¢ sie w infrastrukture niezbednag
do magazynowania paliw. ARM pozyskiwa¢ ma produkty energetyczne poprzez ich nabycie w trybie
zamowienia publicznego. Na producentach i handlowcach cigzy¢ ma obowigzek uiszczania
tzw. optaty zapasowej, ktora stanowi¢ bedzie iloczyn stawki optaty za metr szescienny paliw,
a w przypadku LPG- za tone paliwa wyprodukowanego lub sprowadzonego na terytorium RP. Optata
za metr szescienny lub tone ma by¢ suma kosztow: magazynowania zapasow, zakupu zapasow i ich
ew. rotacji, kosztow obstugi pozyczek na zakup zapasow wraz z ich sptatg, kosztow ubezpieczenia
zapasow, innych kosztoéw administracyjnych ponoszonych przez ARM. Ministerstwo Gospodarki
dopuszcza takze mozliwosc¢ ujecia w optacie zapasowej kosztow budowy zbiornikdw magazyno-
wych na potrzeby zapaséw. Jednoczesnie te same Zatozenia przewidujg, ze rozbudowa pojemnosci
magazynowych na potrzeby zapasow interwencyjnych moze byc¢ finansowana z optaty paliwowe;.
Powstaje zatem niebezpieczenstwo, ze tytutem rozbudowy magazyndw pobierane beda srodki
z dwaoch zrédet: optaty zapasowej i optaty paliwowej. Aby zapobiec tego typu zabiegom, podmioty
uczestniczace w konsultacjach spotecznych postulowaty aby w projekcie ustawy dokonano
enumeratywnego wskazania elementow skfadajgcych sie na optate zapasowg i w ten sposob
uregulowac skad pozyskiwane bedg srodki na cele magazynowe.

Nieuzasadnione wydaje sie takze obcigzanie podmiotow prywatnych kosztami obstugi pozyczek
zacigganych przez ARM na zakup zapasdw. Tworzenie i utrzymywanie zapasow lezy w interesie
catego panstwa a nie tylko przedstawicieli branzy paliwowej. Nie dosc, ze przedsiebiorcy zobo-
wigzani beda do ponoszenia opfaty zapasowej to jeszcze wydaje sie, ze wytgcznie ich kosztem
ma by¢ przeprowadzona reforma catego systemu. Ponadto w Zatozeniach nie wzieto pod uwage
kryzysu zadtuzeniowego w Unii Europejskiej, ktory przektada sie na zwiekszenie kosztow pozyczek
zaciggnietych przez instytucje publiczne.

Zmianie ulec ma tez sposodb naliczania wielkosci tworzonych zapasow. Wynika to z dostosowa-
nia polskich przepisdéw do norm dyrektywy z 2009 oraz Miedzynarodowej Agencji Energetyczne.
Wedle nowej ustawy wysokosc rezerw ma by¢ ustalana na podstawie przywozu netto ropy naftowe;
i produktow ropopochodnych. Obecny system prawny przewiduje wysokos¢ obowigzkowych
rezerw interwencyjnych dla branzy LPG w oparciu o 30-dni (koniec 2011 roku) Sredniej dziennej
produkcji lub przywozu przez producenta lub handlowca w poprzednim roku kalendarzowym.
Zatozenia do ustawy nie wyjasniajg czy taka wysokosc¢ rezerw obowigzkowych zostanie utrzymana
pod rzadami nowych przepisdw. Dokument ten praktycznie w ogdle nie podejmuje tematyki
LPG jako branzy bardzo specyficznej wzgledem catego sektora paliwowego. Przedstawiciele
Ministerstwa Gospodarki publicznie zapewniali, ze ta wyjgtkowos¢ nie zostanie pominigta przy
tworzeniu projektu ustawy.

Obecnie do tworzenia rezerw zobowigzanych jest ponad 80 podmiotow i prawie wszystkie wywigzaty
sie z tego obowigzku. Ponoszac duze obcigzenia finansowe oraz borykajac sie z brakiem mozliwosci
wykupywania tzw. ustugi biletowej ostatecznie na koniec 2011 roku firmy utrzymywaty zapasy
obowigzkowe w wysokosci ponad 200 tys ton. Trudnosc¢ jaka sprawia przedsiebiorcom tworzenie
zapasow w formie gazu ptynnego ilustruje fakt, iz niecate 10% zapasdw obowigzkowych utrzymywane
jest w formie LPG. W Polsce brakuje pojemnosci magazynowych LPG, ktdre byty stworzone wytgcznie
na potrzeby dziatalnosci operacyjno-handlowej a nie na potrzeby utrzymywania zapaséw. Dotych-
czasowe doswiadczenia europejskie rowniez wskazujg jak kosztochtonne jest tworzenie powierzchni
magazynowych przystosowanych dla tego surowca. Nawet w krajach takich jak Wielka Brytania
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czy Francja nie stworzono infrastruktury potrzebnej do przechowywania takich ilosci gazu ptynnego
jakich wymagatoby wprowadzenie nowego systemu zapasow w wysokosci rownej z innymi paliwami.

Pomimo zblizajacego sie terminu implementaciji prace legislacyjne postepuja bardzo powoli co rodzi
zagrozenie tworzenia projektu ustawy oraz jego przyjmowania w pospiechu i pochopnie, gtéwnie
z obawy przed konsekwencjami ze strony UE. Zmiana obecnego systemu tworzenia i utrzymywania
zapasow paliwowych na rzecz obcigzenia tymi zadaniami ARM w zamian za optate zapasowg
jest pilnie potrzebna jednak niektére propozycje przedstawione w Zatozeniach wymagaja korekty.
Popierajac gtowny kierunek zmian tj. wprowadzenie optaty celowej branza LPG liczy na przyspie-
szenie prac zwigzanych z implementacjg wyzej wymienionej Dyrektywy jak rowniez uwzglednienie
zgtaszanych postulatow, w tym rzetelne przeanalizowanie specyfiki sektora gazu skroplonego.

Innym przyktadem relacji przepisodw europejskich i polskich jest temat samoobstugi na stacjach LPG.
Jakkolwiek jego znaczenie jest nieporownanie mniejsze niz zagadnienia akcyzowe czy dotyczace
zapasow oraz brak jest uregulowan typu dyrektywa czy rozporzgdzenie to sytuacja w naszym kraju
ilustruje jak moze réznic sie sytuacja w Unii Europejskiej.

Samoobstuga jest technicznie mozliwa i powszechnie stosowania w panstwach europejskich.
Co wiecej, duza czesc¢ stacji w Polsce posiada juz odpowiednie wyposazenie techniczne. Aby prawnie
umozliwi¢ samodzielng obstuge dystrybutorow gazu skroplonego konieczna jest nieznaczna zmiana
aktéw wykonawczych. Warto podkresli¢, ze niektére z nich zostaty wydane dopiero kiedy okazato
sie, ze nie ma przeciwwskazan do takiego rozwigzania. Przez wiele lat brak mozliwosci samoobstugi
wynikat z interpretacji przepisdw Rozporzgdzenia Ministra Gospodarki z dnia 18 lipca 2001
w sprawie trybu sprawdzania kwalifikacji wymaganych przy obstudze i konserwacji urzgdzeri technicz-
nych, ktére stanowity podstawe dla innych instytucji centralnych do stawiania wymagan posiadania
specjalnych kwalifikacji do tankowania pojazdéw samochodowych. Kiedy ostatecznie Ministerstwo
Gospodarki, opierajgc sie m.in. na orzeczeniu Wojewodzkiego Sgdu Administracyjnego w Biatymstoku
staneto na stanowisku, ze samoobstuga podczas tankowania gazu skroplonego jest dopuszczalna
Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej postanowito w swoj sposodb uregulo-
wac ta kwestie. W dniu 15 lipca 2011 ukazata sie nowelizacja Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 20 pazdziernika 2006r. w sprawie warunkow technicznych dozoru technicznego w zakresie
projektowania, wytwarzania, eksploatacji, naprawy i modernizacji specjalistycznych urzgdzeri cisnie-
niowych, ktdra przewiduje, ze osoby obstugujgce okreslone urzgdzenia techniczne, w tym napetnia-
jace zbiorniki na gaz LPG majg posiadac¢ zaswiadczenia kwalifikacyjne potwierdzajgce umiejetnosc
praktycznego wykonywania czynnosci przy obstudze tych urzadzen. Przyjecie takiego rozwigzania
skutecznie zablokowato wprowadzenie samoobstugi w naszym kraju. Wszystkie instytucje
i organizacje zaangazowane w ten temat zgadzajg sie co do utrzymania oraz zwigkszenia bezpie-
czenstwa w tym segmencie gazu ale rozni je kwestia szczegodtowych rozwigzan czy tez podejscia
do rozwigzania tego tematu. Doswiadczenia europejskie okazujg sie mato przydatne w warunkach
polskich.

Zasygnalizowane powyzej trzy zagadnienia to tylko niewielki wycinek oddziatywania regulacji
europejskich na uwarunkowania funkcjonowania branzy LPG w Polsce. W catej Europie mozna
znalez¢ juz przyktady nowoczesnych rozwigzan systemowych i technicznych, jak na przyktad
zastosowanie mikroturbin czy tez produkcije ciepta oraz energii elektrycznej w kogeneracji z zastoso-
waniem paliw gazowych. Przed branzg LPG stoi duze wyzwanie jak te dobre rozwigzania przeniesc
na grunt polski z uwzglednieniem specyfiki naszego kraju chociazby w odniesieniu do niektérych
segmentow rynku. Warto zauwazy¢, ze ze wzgledu na swoje wtasciwosci LPG moze wspomagac
i uzupetniac przyjazne srodowisku rozwigzania OZE.

PRYSZFOSC
AUTOGAZU
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PROMOCJI AUTOGAZU
ZACHECAJA
GAZU

W wielu krajach szybko wzrasta sprzedaz autogazu bedgcego najczesciej stosowana alternatywag
dla konwencjonalnych paliw samochodowych. Dzieje sie tak dzieki jego nieodtgcznym zaletom dla
srodowiska, korzysciom praktycznym i kosztowym w stosunku do innych paliw alternatywnych oraz
dzieki politykom rzaddéw zachecajgcym do jego stosowania i utatwiajgcych jego dostepnosc.
Jednakze, w niektorych krajach, rozwdj rynku autogazu jest hamowany poprzez nieskuteczne lub Zle
zaprojektowane polityki, takie jak niekorzystne stawki podatkowe i przepisy, ktére nie uwzgledniaja
w petni korzysci spotecznych przejscia na autogaz. W imieniu Swiatowej Organizacji Gazu Plynnego,
firma Menecon Consulting niedawno przygotowata aktualizacje studium z 2005 roku, Polityki zachet
dla sektora autogazu, ktore stara sie wyjasni¢, dlaczego rzady zachecajg do przechodzenia
na autogaz i jak sobie z tym radzg na podstawie dogtebnej analizy 18 najwiekszych na swiecie
rynkéw autogazu. Dokument ten ocenia, jakie rodzaje polityk sg najbardziej skuteczne i dlaczego.

W ostatnich latach, swiatowa konsumpcja autogazu gwattownie wzrosta osiggajac 22,9 min ton
w 2010 r. — co stanowi wzrost 0 8,7 min ton lub prawie 60% w stosunku do poziomu notowanego
w 2000 r. Obecnie na catym Swiecie jest ponad 17 miliondw pojazdow zasilanych autogazem.
Jednakze, autogaz jest stosowany na szeroka skale jedynie w niewielkiej liczbie krajow: jego taczna
konsumpcja w pieciu krajach - Korei, Turcji, Rosji, Polsce i Wtoszech — stanowita ponad potowe
Swiatowego zuzycia autogazu w 2010 roku. Konsumpcja autogazu w 18 krajach uwzglednionych
w niniejszym studium wynosi 84%. Udziat autogazu w catkowitym zuzyciu paliw samochodowych
jest bardzo zréoznicowany w tych krajach, poczawszy od 0,1% w Stanach Zjednoczonych do 18%
w Turcji. Jedynymi krajami, poza Turcjg, gdzie zuzycie autogazu stanowi ponad 10 procent rynku
paliw samochodowych sg Korea i Polska. Ogromne dysproporcje w udziale autogazu w poréwnaniu
do konwencjonalnych paliw samochodowych, benzyny i oleju napedowego, ttumaczone sg gtownie
roznicami w rzadowych politykach zachet.

Gtownym powodem, dla ktorego rzady wielu krajow aktywnie zachecajg do korzystania z autogazu
i innych paliw alternatywnych jest ochrona srodowiska. Wyniki wiekszosci badan prowadzonych
na catym Swiecie pokazujg, ze autogaz jest znacznie mniej ucigzliwy dla srodowiska naturalnego
niz benzyna i olej napedowy oraz inne paliwa alternatywne. Charakteryzuje sie on szczegdlnie niskg
emisja zanieczyszczen szkodliwych dla zdrowia. Biorgc pod uwage emisje gazdw cieplarnianych,
autogaz wypada lepiej niz benzyna, a wedtug niektérych badan, emituje ich rowniez mniej niz olej
napedowy, gdzie poziom emisji mierzony jest w oparciu o petny cykl paliwowy, a LPG pochodzi
gtownie z zaktadow przetworstwa gazu ziemnego. Mimo to, sita oddziatywania wdrazanych polityk
i srodkdw nie zawsze w petni odzwierciedla rzeczywiste korzysci srodowiskowe wynikajgce
z przejscia z konwencjonalnych paliw samochodowych na autogaz.

Najbardziej skuteczne polityki zachet dla sektora autogazu to takie, ktdre przyczyniajg sie do tego,
ze autogaz staje sie paliwem bardziej konkurencyjnym w stosunku do benzyny i oleju napedowego,
tym samym stanowigc wyrazng zachete finansowa dla kierowcow, aby na niego przejs¢. W praktyce,
finansowa atrakcyjnos¢ autogazu w poréwnaniu z innymi paliwami zalezy od kosztu netto przekon-
wertowania pojazdu zasilanego do tej pory benzyna (lub kosztu pojazdu z fabrycznie wbudowang
instalacja gazowag w poréwnaniu z jego odpowiednikiem zasilanym benzyng lub olejem napedowym)
oraz ceny autogazu w stosunku do ceny oleju napedowego i benzyny. Poniewaz przekonwertowanie
pojazdu na autogaz wigze sie z wydatkami inwestycyjnymi, ktére trzeba ponieS¢ na poczgtku
i drobnymi niedogodnosciami (wtgczajac zmniejszenie przestrzeni bagaznika), wtasciciel musi
otrzymac¢ rekompensate w postaci nizszych kosztow eksploataciji, wsrod ktérych najwazniejsze
jest paliwo. Czas potrzebny na oszczednosci w kosztach biezgcych, ktére zrekompensuja koszty
inwestycyjne - okres zwrotu - zalezy od intensywnosci uzytkowania pojazdu, czyli sredniej ilosci
przejechanych kilometrow w ciggu miesigca lub roku. Okres zwrotu musi by¢ zazwyczaj krétszy

niz dwa do trzech lat, aby zacheci¢ witascicieli pojazdow komercyjnych do przejscia na autogaz.
W przypadku osob prywatnych, okres zwrotu z inwestycji czesto musi by¢ jeszcze krotszy.

Okres zwrotu charakteryzuje sie duza wrazliwoscig na to, w jakim stopniu zachety rzadowe przy-
czyniaja sie do obnizenia kosztéw autogazu w stosunku do innych paliw i obnizenia wydatkow
inwestycyjnych poniesionych w celu przekonwertowania pojazdu na zasilanie autogazem. Podatki
naktadane na autogaz muszg by¢ wystarczajgco niskie w stosunku do podatkéw naktadanych na
benzyne i olej napedowy, aby zrekompensowac¢ mniejszg odlegtosc, jakg pojazd moze przejechac
na litrze autogazu (ze wzgledu na nizszg zawartosc¢ energii na jednostke). Muszg one rowniez gwa-
rantowac, ze cena autogazu bedzie odpowiednio niska, aby stanowita zachete dla kierowcow, zeby
przejs¢ na autogaz. W niektorych przypadkach, nizsze podatki powinny tez zrownowazy¢ wyzszg
cene autogazu przed opodatkowaniem na stacjach. Duze réznice w rzeczywistych cenach autogazu
na stacjach paliw w badanych krajach, zarowno w kategoriach bezwzglednych, jak i w odniesieniu do
cen innych paliw, sa w gtdwnej mierze odzwierciedleniem réznic w sposobach opodatkowania paliw
samochodowych. W szesciu krajach, w ogdle nie ma podatku akcyzowego na autogaz. We wszyst-
kich krajach poza Stanami Zjednoczonymi, podatek akcyzowy naktadany na autogaz jest o ponad
potowe nizszy niz podatek akcyzowy naktadany na benzyne w oparciu o objetosc jednostkowa.

Zachety finansowe dotyczace pojazddw, w formie dotacji lub ulg podatkowych, moga by¢ rowniez
skuteczne w kompensowaniu czesci lub catosci kosztow konwersji pojazdu lub kosztow przyro-
stowych zakupu pojazdu zasilanego autogazem. Takie zachety stajg sie coraz bardziej istotne,
poniewaz koszt konwersji pojazdu i instalacji systemu zasilania dwupaliwowego wzrasta wraz
Z rozwojem coraz bardziej zaawansowanych technologicznie silnikow z wtryskiem paliwa. W 2010
roku siedem krajow udostepnito tego rodzaju dotacje na przekonwertowanie silnikéw benzynowych
oraz dieslowych na autogaz.

Penetracja rynku autogazu jest silnie skorelowana z konkurencyjnoscia autogazu wzgledem
benzyny i oleju napedowego. W oparciu o koszty pojazddw i ceny autogazu w roku 2010, dla
kazdego kraju uwzglednionego w studium oszacowalismy odlegtos¢, po przejechaniu ktorej lekki
pojazd samochodowy na autogaz staje sie konkurencyjny wobec pojazdéw zasilanych benzynag
i olejem napedowym. Wyniki potwierdzajg, ze czestosc stosowania autogazu i stopy wzrostu rynku sa
na ogot najwieksze w krajach, gdzie odlegtosc ta jest najmniejsza, szczegolnie w stosunku do benzyny.
W czterech z tych pieciu najwiekszych rynkdw autogazu, autogaz osigga prog rentownosci przy
odlegtosci mniejszej niz 50 000 km w pordwnaniu z benzyng. Z kolei autogaz jest najmniej konku-
rencyjng alternatywg w Kanadzie i Stanach Zjednoczonych, gdzie udziat autogazu w catkowitym
zuzyciu paliw samochodowych jest na bardzo niskim poziomie.

Ale konkurencyjnosc¢ autogazu nie jest jedynym czynnikiem, ktéry napedza na niego popyt. Na przy-
ktad, wspomniana wczesniej odlegtos¢ czynigca stosowanie autogazu optacalnym w pordwnaniu
z benzynag jest najmniejsza we Francji, ale udziat autogazu wynosi tam zaledwie 0,26% w catkowitym
zuzyciu paliw samochodowych. Jest to najnizszy wynik sposrod wszystkich badanych krajow
z wyjatkiem Standéw Zjednoczonych mimo, ze autogaz jest takze konkurencyjny wobec oleju
napedowego. Kilka czynnikdw opisanych ponizej wyjasnia te rozbieznosci:
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Zaangazowanie polityczne rzadu: Rynek autogazu ma tendencje do rozwijania sie szybciej
tam, gdzie rzad wykazuje silne, dtugoterminowe zaangazowanie polityczne w dziatania na
rzecz stosowania autogazu.

Niefinansowe politykii sSrodki: W niektorych przypadkach, stosowanie zachet pozafinansowych
lub innych srodkow pomogto zwiekszy¢ lub ograniczy¢ stopien korzystania z autogazu.
Kampanie zwiekszajace swiadomosc¢ spoteczng i inne kampanie edukacyjne majgce na
celu promowanie autogazu z pewnoscig w znaczacy sposob przyczynity sie wzrostu rynku
autogazu w wielu krajach. Programy konwersji pojazdéw transportu publicznego i roznego
rodzaju upowaznienia rowniez okazaty sie by¢ bardzo skuteczne w wielu krajach,
m.in. w Chinach. Z drugiej strony, ograniczenia zwigzane z parkowaniem lub ruchem ulicznym
w niektorych krajach zniechecajg do korzystania z autogazu.

Ograniczenia dotyczace pojazdéw z silnikami  wysokopreznymi: Lokalne i krajowe
ograniczenia srodowiskowe dotyczace korzystania z pojazdow z silnikami wysokopreznymi
sg waznym czynnikiem odpowiedzialnym za sukces autogazu w Korei i Japonii.

Dostepnos¢ pojazdéw i paliwa: Stale podejmowane sg dziatania majgce na celu
wprowadzenie autogazu na rynek paliw w niektorych krajach, gdzie producenci samo-
choddow niechetnie wypuszczajg na rynek modele pojazdow na autogaz lub, gdzie jest
ograniczona liczba punktéw tankowania autogazu.

Podejscie spoteczenstwa do bezpieczenstwa instalacji autogazu: Obawy o bezpieczenstwo
i niezawodnos$¢ pojazdéw na autogaz majg wyrazny wptyw na popyt w kilku krajach.
W niektorych przypadkach, niewygodne dystrybutory autogazu mogg takze zniechecac
do korzystania z tego paliwa.

W krajach, gdzie sprzedaz autogazu utrzymuje sie na niskim poziomie, zasadnicze znaczenie
maja dziatania rzgdu, ktory powinien dac silny impuls do jednoczesnego zwiekszania popytu oraz
rozwoju infrastruktury dostaw. Nasze badania wyraznie pokazujg, ze najwazniejszym srodkiem —
i w rzeczywistosci, warunkiem koniecznym — dzieki ktéremu autogaz stanie sie atrakcyjnym
paliwem dla wtascicieli pojazdow, jest korzystne opodatkowanie tego paliwa w porownaniu z paliwami
konwencjonalnymi. Ale nawet tam, gdzie istnieja silne zachety finansowe, sprzedaz autogazu
nie musi koniecznie wzrastac, az do czasu, gdy zostanie osiggnieta masa krytyczna. Rynek autogazu
musi by¢ wystarczajgco duzy, aby pokazac potencjalnym uzytkownikom i operatorom stacji paliw,
ze autogaz jest bezpieczng, niezawodng, tatwg w uzyciu i optacalna alternatywag dla paliw
konwencjonalnych. Autogaz musi by¢ powszechnie dostepny. Rynek autogazu musi by¢ rowniez
wystarczajgco duzy, aby wspierac firmy lub odpowiednio wyszkolonych mechanikow, ktorzy bedag
zajmowalisiekonwersjginaprawamipojazdéwnaautogazorazzapewni¢ dostepnoscczescizamiennych
i wyposazenia. W praktyce osiggniecie masy krytycznej wymaga wspolnego wysitku ze strony
wszystkich zainteresowanych stron - producentéw pojazdow i firm zajmujgcych sie konwersjg
pojazdow, dostawcow autogazu oraz rzgdu - w celu promowania rozwoju rynku.

Stabilnos¢ polityczna i silne, diugoterminowe zobowigzanie rzgdu do osiggniecia celow w dziedzinie
ochrony srodowiska, sa niezbedne do osiggniecia sukcesu w promowaniu rozwoju rynku paliw
alternatywnych. Zainteresowane strony muszg by¢ z wyprzedzeniem powiadamiane o wszelkich
znaczgcych zmianach w polityce. Bez stabilnej, spdjnej i konsekwentnej polityki, dostawcy paliw,

producenci urzadzen, ani konsumenci nie mogg mie¢ pewnosci, ze osiggng rozsadny zwrot
z inwestycji wymaganych do przejscia na autogaz.

Trevor Morgan, Menecon Consulting
Petna kopie raportu mozna pobrac¢ ze strony internetowej WLPGA www.worldlpgas.com.

POLSKI RYNEK NOWYCH SAMOCHODC
Z INSTALACJA LPG -
STAN OBECNY, PERSPEKTYWY ROZWOJU.

AUTA ZASILANE LPG NA POLSKICH DROGACH

Polska jest obecnie liderem w Unii Europejskiej pod wzgledem liczby samochoddw wyposazonych
w instalacje gazowe. Sposrdéd ponad 18 min zarejestrowanych w naszym kraju samochodow
osobowych, ponad 2,6 min pojazdéw (czyli ponad 14%) zasilanych jest gazem ptynnym.
Tym samym, co siédmy samochdd osobowy korzysta z tanszego i bardziej ekologicznego paliwa,
jakim jest LPG. Tak olbrzymi rynek musi rzutowac na strukture konsumpcji gazu ptynnego. Prawie
3/4 krajowego rynku LPG to autogaz, ktdry niezmiennie stanowi motor napedowy catej branzy gazu
ptynnego. Z tego powodu przysztos¢ branzy gazu ptynnego rozpatrywac nalezy w Scistym powiaza-
niu z rynkiem motoryzacyjnym.

RYNEK MONTAZU INSTALACJI LPG W POLSCE

Rynek montazy instalacji LPG w Polsce zdominowany jest przez wyspecjalizowane, niezalezne
warsztaty. Wedtug danych portalu Gazeo.pl, obecnie dziata w Polsce ok. 1750 warsztatow
zajmujgcych sie montazem instalacji autogazu. W latach 90. XX w. dynamiczny rozwdj branzy LPG
w kraju bazowat na samochodach uzywanych, w ktérych montowano instalacje podcisnieniowe pierw-
szej i drugiej generaciji, co niekiedy, w bardziej zaawansowanych technicznie pojazdach, przysparzato
problemdw montazystom i uzytkownikom. Producenci samochoddw, niechetni nowosciom, widzacy
w autogazie wytacznie dodatkowe problemy, unikali poszerzania swojej oferty o modele zasilane ga-
zem. Wiele byto takze zastrzezen do jakosci autogazu, ktdory wptywat na trwatos¢ i niezawodnoscé
instalacji LPG.

Nieliczne przypadki sprzedazy aut z ,fabryczng instalacja LPG” z lat 90. oraz z przetomu wiekdw
(FSO, Peugeot, Daewoo, Kia, Opel) nie wptynety znaczgco na zmiane charakteru rynku autogazu
w Polsce. Koniecznos¢ zbudowania powszechnego i wtasciwego zaplecza technicznego oraz
wyszkolenia odpowiedniej kadry zniechecata producentow ze wzgledu na niezbedne w takim
przypadku powazne naktady finansowe.

Obecnie, gdy ceny benzyny i oleju napedowego nieustannie rosng, przekraczajac kolejne bariery
psychologiczne, producenci, coraz mocniej walczac o rynek, zaczeli chetniej oferowac auta z instala-
cjami autogazu. Okazato sie, ze dealerzy, ktdrzy do niedawna twierdzili, ze instalacji LPG nie mozna za-
montowac w sprzedawanych przez nich nowoczesnych samochodach, oferujg teraz te same modele
napedzane autogazem, udzielajgc standardowej, fabrycznej gwaranciji. Coraz czesciej pojawiajg sie
bardzo interesujgce promocije cenowe (np. instalacja LPG w cenie auta lub za symboliczng doptata).
Mimo to krajowa oferta nie jest zbyt bogata. Co ciekawe, w Europie Zachodniej mozna bez problemow
kupi¢ auta, ktdre w naszych salonach uchodzg za pojazdy nie nadajace sie do montazu instalacji LPG.
Za przyktad postuzy¢ moga: Subaru, Renault, VW, Citroen, Ford czy Lancia. Brak rownie szerokiej
oferty na naszym rynku wynika wytgcznie z prowadzonej przez producentow polityki sprzedazy.

WSZYSTKIE UDZIAE W RYNKU(%)
2009 16 494 650 2 325 684 14,1
2010 17 239 800 2 477 633 14,37
2011 18194 013 2647218 14,55

OGOLNA LICZBA ZAREJESTROWANYCH SAMOCHODOW
OSOBOWYCH - WSZYSTKICH | TYCH ZASILANYCH LPG

TABELA Il 6

Zrédio: GUS, CEPIK
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MONTAZE FABRYCZNE INSTALACJI LPG

Montaze fabryczne, zwane takze OEM-owymi, cieszg sie wsrod klientow niezmiennie najwigkszym
prestizem. Wynika to gtownie z:

o

o

pozytywnego postrzegania postrzegania instalacji LPG z rynku pierwotnego, ktéra zawsze
bedzie odbierana jako wiodaca, wyznaczajaca trendy, kierunek rozwoju technologicznego
czy standardy trwatosci i funkcjonalnosci,

wartosci uniwersalnych, ktére oferuje produkt ,fabryczny”: bezposrednie powigzanie
z markg auta, a takze przekonanie o jego bardzo doktadnym przygotowaniu oraz montazu.
Najwazniejsza jest jednak dla nabywcy petna gwarancja producenta samochodu, obstuga
serwisowa w autoryzowanym warsztacie oraz petne przekonanie o poprawnosci dziatania
instalacji autogazu w kupionym samochodzie.

zaufania odbiorcy, gdyz niezaleznie od produktu zaufanie klienta do instalacji wykonanej
w fabryce jest znacznie wyzsze niz do porownywalnego systemu, lub nawet lepszego,
wykonanego przez podmiot zewnetrzny. Wyzsza bedzie takze jego wartos¢ rynkowa
w przypadku odsprzedazy auta.

MONTAZ MONTAZOWI NIEROWNY

Ze wzgledu na moment montazu instalacji gazowej, auta powszechnie okreslane jako pojazdy z fa-
bryczng instalacjg LPG podzieli¢ mozna na trzy kategorie:

o

auta z instalacjg autogazu montowang ,,na tasmie”

Jest to najwyzej oceniany i najbardziej pozgdany przez kupujacych sposob konwersji auta na
zasilanie LPG. Obecnosc¢ instalacji LPG przewidziana jest juz na etapie konstruowania samo-
chodu. Zwykle do nadwozia montowane sg odpowiednio przygotowane pod katem montazu
instalacji autogazu wigzki elektryczne, zas na pewnym etapie produkcji samochdd trafia na
specjalna linie montazowa, gdzie dokonuje sie konwersji sposobu zasilania. Na naszym rynku
pojawili sie juz producenci oferujgcy te odmiane montazu ,fabrycznego”.

Polscy konsumenci moga nabyc:

Dacie Logan, Sandero oraz Dustera 4x2. Wszystkie auta doposazane sg w instalacje
LPG na tasmie fabrycznej w Pitesti (Rumunia). Auta wprowadzane byty do oferty

od potowy zesztego roku.

Opla Corse LPG, ktorej polska premiera miata miejsce w potowie 2011 roku.

Peugeota 207, w ktorym montaz instalacji LPG dokonywany jest na specjalnej tasmie,

w fabryce Peugeota w Trnavie (Stowacja).

VW Caddy, ktoérego produkcja odbywa sie w Poznaniu, a konwersja w Zaktadzie

Zabudow Specjalnych VW w Swarzedzu. Od stycznia 2012 auto dostepne jest

w polskiej sieci sprzedazy VW.

Mercedes Sprinter. Jedyny na naszym rynku samochdd dostawczy z instalacjg LPG.
Na potrzeby tego projektu wykorzystano silnik 1.8 z kompresorem stosowany do tej

pory w Mercedesach Klasy C.

Z kronikarskiego obowigzku nalezy wspomnie¢ o produkowanym w Tychach Fiacie
Panda LPG, ktory w fabrycznej konfiguracji nie jest dostepny na naszym rynku.

Sporo nadziei rozbudzita w zesztym roku Kia Picanto, ktéra na bardzo krétko poja-
wita sie w cennikach europejskich dealerdow, po czym auto wycofano z oferty. Warto
wspomnie¢, ze Kie Picanto LPG mozna nazwac liderem technologicznym, poniewaz
specjalnie dla wersji LPG zaprojektowano dedykowany zestaw wskaznikdw, mniejszy
zbiornik benzyny oraz instalacje wtrysku gazu w fazie ciektej. Niestety na razie projekt,
mimo atrakcyjnej ceny i znacznego zainteresowania, zawieszono.

POJAZDY POJAZDY Z INSTALACJA  UDZIAL AUT Z LPG W OGOLNYM
NOWE (SZT.) LPG (SZT.) RYNKU AUT NOWYCH (%)
2008 320 676 903 0,28
2009 228 104 503 0,22
2010 219 596 564 0,26
2011 273 025 1447 0,53

LICZBA REJESTRACJI NOWYCH SAMOCHODOW OSOBOWYCH
W LATACH 2008-2011 Z UWZGLEDNIENIEM POJAZDOW Z INSTALACJA LPG

TABELA IV 6

Zrédto: CEPIK

auta z instalacjag montowang u dealera

Jest to najczesciej wybierany sposob konwersji nowych samochodow. Zwykle z gotowych
kitbw montazowych, na zamowienie klienta, dealer montuje wybrang przez producenta
instalacje LPG, co pozwala na objecie auta petng obstuga serwisowg na terenie catego kraju.

Liderem rynku od wielu lat jest Fiat, ktory proponuje modele: Panda, Grande Punto,
Punto Evo, Bravo, Linea, Fiorino/Qubo, Doblo.

W 2007 roku Skoda wprowadzita do oferty linie Twin Power, ktéra obejmuje
modele: Fabia, Roomster/Praktik,Octavia/Octavia Tour. W zesztym roku Skoda
zanotowata 80-procentowy wzrost sprzedazy aut z instalacja autogazu.

Na podobnej zasadzie Iberia Motor Poland oferuje montaz instalacji LPG do Seatéw
z silnikami 1,4 MPI oraz 1,2 TSI.

Chevrolet posiada w swej ofercie LPG modele: Spark, Aveo, Cruze, Epica oraz Orlando
Niedawno do tej grupy producentow dotgczyto Mitsubishi, ktdére na podobnych
zasadach oferuje model Colt i Lancer

auta ,gotowe” do montazu instalacji LPG

W ten sposob producent, nie angazujgc wtasnej sieci serwisowej i ponoszgc minimalne
koszty, dopuszcza mozliwos¢ montazu instalacji LPG. Klient moze dokona¢ konwersiji
zasilania we wtasnym zakresie lub zleci¢ to dealerowi, ktdry najczesciej zleca ustuge spraw-
dzonemu warsztatowi w najblizszej okolicy. Do niedawna ten sposéb konwersji dopuszczato

Mitsubishi w modelach obecnie oferowanych juz z instalacjg autogazu.

Rynek nie znosi pustki i w przypadku stanowczego zgdania montazu instalacji LPG przez
klienta (czasem flotowego) dealer indywidualnie (czasem po konsultacji z centralg) podejmuje
decyzje o konwersji zasilania, biorgc na siebie obowigzek obstugi serwisowej oraz udzielajgc
rekojmi na sprzedany pojazd.
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CZYNNIKI HAMUJACE ROZWOJ OFERTY DEALERSKIEJ

Przed podjeciem decyzji o wzbogaceniu oferty o samochody zasilane autogazem, producent
rozwazy¢ musi réznorodne czynniki wptywajgce w efekcie koncowym na optacalnosc¢ catego przed-
siewziecia.

KOSZTY: wybor systemu i opracowanie technologii

Z punktu widzenia producenta, zasadniczym elementem jest bezawaryjnos¢ instalacii
wspotpracujacej z konkretnym modelem auta. Przeprowadza sie wiec dtugotrwate proby
eksploatacyjne z réznorodnymi instalacjami. Po ich zakoniczeniu, producenci auta i instalaciji
gazowej opracowujg wspolnie kompletacje instalacji LPG i technologie montazu (na tasmie
lub w salonie dealerskim). Juz na tym etapie wigze sie to ze znacznymi kosztami i dtugim
okresem przygotowan. Pamigta¢ bowiem nalezy, ze kazdy btad popetniony na tym etapie
spowodowa¢ moze nie tylko straty finansowe, ale i czesto bardziej bolesny uszczerbek
na wizerunku producenta.

DOSWIADCZENIA: obserwacje dealeréw i importeréw

Warto wspomniec, ze w okresie gazowego ,boomu” w naszym kraju, w latach 90. minionego
stulecia, gdy instalacje LPG nie reprezentowaty obecnego poziomu zaawansowania tech-
nologicznego, dealerzy obserwowali wiele negatywnych skutkéw montazu instalacji LPG,
takich jak: zniszczone uktady pomiarowe, rozerwane obudowy filtrow powietrza i kolektory,
sterowniki petne bteddw, uszkodzone katalizatory, a wszystko to przy czesto ekstremalnie
niechlujinym montazu. Takie informacje docieraty takze do producentéw i skutecznie
zniechecaty ich do montazu instalacji LPG w oferowanych samochodach.

ORGANIZACJA: rozwdj sieci serwisowej

Wigze sie to z kosztami wytypowania serwisow i mechanikow, wdrozenia programu szkolen
i nadzoru nad siecig, dodatkowymi rozliczeniami z dealerami czy wreszcie koniecznoscig
przygotowania materiatow informacyjnych i reklamowych.

OBStUGA: dodatkowe elementy objete gwarancja

Po sprzedazy auta istotny jest takze koszt ochrony gwarancyjnej, na ktéry sktada sie
praca mechanikdw i wymiana uszkodzonych podzespotdw. Wszystko to sprawia, ze zanim
firmy przystapia do projektu konwersji zasilania swoich aut na LPG, bardzo doktadnie badaja
koszty wprowadzenia takiego przedsiewziecia. Duzo zalezy od lokalnego rynku, aktualnej
relacji cen paliw czy rzgdowego wsparcia. Istotnym czynnikiem jest rowniez brak odpo-
wiednich wzorcow. Czesto koniecznos¢ zbudowania sprawnej organizacji i wypracowania
skutecznych procedur powoduje daleko idgca ostroznos¢ producenta, a czasem niechecé
do rozszerzenia oferty.

AUTA Z FABRYCZNIE MONTOWANA INSTALACJA AUTOGAZU, A BRANZA LPG

Stale rosngce ceny paliw od dawna stymulujg rynek autogazu. Ostatnie, wyjgtkowo dotkliwe
podwyzKi sprzyjaja poszukiwaniom rozwigzan alternatywnych wobec benzyny czy oleju napedo-
wego. Coraz czesciej klient, szukajgc informacji o mozliwosciach obnizenia kosztow eksploatacii
samochodu, trafia na oferte samochodu z fabryczng instalacja gazowa. Warto nadmienic, ze rynek
nowych samochodow z instalacjg LPG korzysta takze z dotychczasowego dorobku branzy LPG.
Najczesciej klientami dealerow sg osoby uzytkujace wczesniej tanie auta zasilane autogazem,

a obecnie decydujgce sie na zakup nowego pojazdu. W ten sposéb branza autogazu, bez
udziatu producentéw samochodow, zbudowata rynek klientow — odpowiednio wyedukowanych
i Swiadomych korzysci ptyngcych z uzywania aut z zamontowanymi instalacjami autogazu.

Po zapasci catego rynku nowych samochodow w 2008/2009 roku, spowodowanej swiatowym
kryzysem, branza odrabia stracony czas. Mimo ze liczba sprzedanych w minionym, 2011 roku
nowych aut zasilanych LPG nie jest zbyt wielka (cho¢ wzrosta ponaddwukrotnie, rysujac pewien
ogolny trend, jakim jest poszukiwanie oszczednosci), ich rola w postrzeganiu catej branzy LPG jest
olbrzymia. Nawet jednak wobec znaczgcego, bo az 156-procentowego wzrostu sprzedazy nowych
aut z instalacjami LPG, rynek takich samochodow dopiero raczkuje. Gama dostepnych technologii
jest bardzo szeroka, lecz producenci wcigz stosunkowo nieSmiato wprowadzajg na nasz rynek
instalacje LPG. Zmiany, cho¢ powolne, staja sie mimo to coraz wyrazniej widoczne - coraz bogatsza
oferta nowych aut zasilanych LPG stanowi najlepsze potwierdzenie tezy, ze autogaz jest sprawdzo-
nym i dostepnym ,,0d reki” sposobem na obnizenie kosztow paliwa.

Rozpoczynajgcy sie rok moze sie jednak okaza¢ okresem przetomowym w postrzeganiu autogazu
przez producentow. Wyrazane coraz smielej przez media, ekspertow i uzytkownikow pozytywne opinie
0 autach zasilanych LPG sprawiaja, ze chetnych na zakup nowego auta na gaz jest coraz wiece;j.
To z kolei przektada sie réwniez na budowanie pozytywnego klimatu dla catej branzy autogazu.

ROK POJAZDY NOWE TRENDY
Z INSTALACJA LPG (SZT.) RYNKU (%)

2007 g2

2008 903 -8,97%

2009 503 -44,30%

2010 564 +12,20%

2011 1447 +156,60%

LICZBA SAMOCHODOW NOWYCH Z INSTALACJA

TABELAV 6 LPG W UJECIU ROK DO ROKU (%)

Zrédio: CEPIK

Woijciech Mackiewicz, redaktor naczelny Gazeo.pl
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LPG

WYJATKOWA ENERGIA

latowa Organizacja Gazu Ptynnego (WLPGA) stworzyta globalng marke LPG - Wyjatkowa
ergia w celu zwiekszenia swiadomosci na temat wyjgtkowych cech LPG wsréd decydentow,
zemystu | konsumentow. Lepsze zrozumienie jego korzysci dla srodowiska, uniwersalnego
stosowania oraz faktu, ze jest natychmiast dostepny bez wzgledu na miejsce, jest kluczowa
estia umozliwiajgca podjecie swiadomych i odpowiedzialnych decyzji w sprawie wyboru
dzaju zrodta energii.

LPG jest wyjatkowym zrédtem energii ze wzgledu na swoje pochodzenie, korzysci, zastosowanie
i branze. Jako czyste, wydajne i innowacyjne zrodto energii o niskiej emisji tlenkow wegla,
oferuje korzysci konsumentom, branzy i srodowisku. Dzieki natychmiastowej i globalnej
dostepnosci, korzysciom dla srodowiska, swojemu naturalnemu pochodzeniu, jako produkt
uboczny, elastycznosci transportu i uniwersalnym zastosowaniom, LPG odgrywa decydujaca
role w procesie przechodzenia na bezpieczniejszy, odnawialny i konkurencyjny model energii.

LPG jest paliwem wydajnym i zrownowazonym, ktdre sie czysto spala. Obecnie stanowi
on podstawowe zrodto energii dla setek miliondw ludzi na catym Swiecie. Jest uniwersalng
energig majaca dostownie tysigce zastosowan. Mozna go z tatwoscia przemieszczac, trans-
portowac¢, magazynowac i stosowac praktycznie w dowolnym miejscu na Swiecie, a jego
zasoby sg wystarczajgce, aby zaspokoi¢ potrzeby odbiorcow przez wiele dziesiecioleci. LPG
rowniez emituje mniej gazoéw cieplarnianych niz benzyna, olej napedowy i energia elektryczna
w przeliczeniu na jednostke energii.

www.exceptionalenergy.com
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ROZWIAZANIA ENERGETYC/NE NA
TERENACH WIEJSKICH W WIELKIEJ BRYTANI

LPG

WYJATKOWA ENERGIA
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6
6
6

Czy wiedziates, ze...”

W Wielkiej Brytanii coraz bardziej popularne staje sie zycie na wsii coraz
wiecej ludzi z duzych miast i miasteczek przeprowadza sie na angielska
wies.

Wiele z tych domow lezy poza zasiegiem gtownych sieci energetycznych,
a okoto 2 miliony wiejskich domow i 4,6 min ludzi w Wielkiej Brytanii
nie ma dostepu do sieci gazowe;.

Tereny wiejskie zamieszkuje procentowo dwa razy wiecej emerytow
niz populacji ogolne;.

Badania prowadzone przez DCLG English House Condition Survey (stan
z listopada 2008) wykazaty rowniez, ze na terenach wiejskich jest prawie
trzy razy wiecej gospodarstw zyjgcych w ubodstwie energetycznym
w poréwnaniu z obszarami miejskimi, a ich liczba nadal rosnie.

Budynki znajdujace sie na terenach wiejskich zazwyczaj sg starsze,
nierzadko zbudowane z kamienia, bardzo czesto majg kamienne
posadzki oraz usytuowane sg w stosunkowo odizolowanych spo-
tecznosciach. Charakter budynkdéw oraz opcje energetyczne dostepne

na terenach wiejskich, ograniczajg zakres technologii o niskiej emisji
substancji szkodliwych, ktére moga by¢ tam stosowane.

Dlatego tez, brytyjska wies potrzebuje wydajnych, oszczednych
systemow energetycznych.

Jak dziatamy”/

Biorgc pod uwage 2 min gospodarstw
6 domowych bez dostepu do sieci
gazowej, ograniczenie ilosci substancii
szkodliwych emitowanych przez
wiejskie domy moze odegrac¢ znaczaca

role w walce ze zmianami klimatu.

LPG jest paliwem o najnizszej emisji
6 dwutlenku wegla sposréd wszystkich
paliw kopalnych dostepnych na obsza-
rach wiejskich. W pofaczeniu z tech-
nologiami odnawialnymi moze pomaoc
w zmniejszeniu rachunkéw za energie,
jednoczesnie wptywajac na poprawe

zréwnowazonego rozwoju.

LPG jest wygodny i uniwersalny — moze

o by¢ paliwem stosowanym do central-
nego ogrzewania, do podgrzewania
wody oraz do gotowania na kuchenkach
z prawdziwym ptomieniem, ktory mozna
kontrolowa¢ np. w kuchenkach gazo-
wych i piekarnikach.

LPG moze by¢ przechowywany na
OWieIe sposobow  wigczajac  zbiorniki
podziemne, gdzie widoczna jest jedynie
pokrywa zbiornika. Przechowywanie
LPG w zbiornikach podziemnych jest
absolutnie bezpieczne, poniewaz
w mato prawdopodobnym przypadku

STUDIUM PRZYPADKU
CZERWIEC 2011

wycieku gaz wyparuje — a zatem nie
zanieczysci gleby ani stodkiej wody,
ktérej zrédto moze znajdowac sie
w poblizu.

0 Dostawcy LPG oferuja automatyczne

dostawy, wiec w danym gospodarstwie
domowym nigdy nie powinno
zabrakng¢ paliwa.

0 Zbiornik na gaz pozostaje wtasnoscig

dostawcy i jest on za niego odpowie-
dzialny, wiec nie trzeba martwi¢ sie
0 jego ubezpieczenie lub konserwacije.

Jakie sg rezultaty naszych dziatan®

® Dzigki wielu zastosowaniom i tatwosci
przemieszczania, LPG zapewnia energie
w najodleglejszych czesciach Wielkiej
Brytanii.

* | PG jest paliwem o najnizszej emisji dwu-
tlenku wegla ze wszystkich paliw kopalnych
dostepnych na obszarach wiejskich (0.265
kg CO/kWh). Technologia LPG jest stale
i szybko rozwijana w odpowiedzi na wyma-

gania dotyczgce gospodarki niskoemisyjnej
obowigzujgce w Wielkiej Brytanii.

e Firma Calor podjefa wspotprace z brytyj-
ska firmg Ceres Power, aby wprowadzié¢
nowa generacje kottéw na brytyjski
rynek wiejski. Kociot kondensacyjny
Calor z ogniwami paliwowymi na LPG
moze nie tylko ogrzaé dom wiejski, ale

réwniez dzieki swojej wysokiej wydajno-

$ci, moze wytworzy¢ okoto 80% ener-
gii potrzebnej w danym gospodarstwie
wiejskim. Wytwarzanie energii w trakcie
uzytkowania pozwala unikng¢ strat energii
zwigzanych z jej przesytem z elektrowni.

e Kociot Calor z ogniwami paliwowymi

na LPG moze obnizy¢ emisje CO,

ze Sredniej wielkosci gospodarstwa
domowego do 50%.

www.exceptionalenergy.com
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WYJATKOWA ENERGIA

STUDIUM PRZYPADKU
CZERWIEC 2011

DETALIC/NI SPRZEDAWCY LPG W JAPONII
— SEKTOR AUTOGAZU

Czy wiedziates, ze...”

6 W Japonii jest obecnie okoto 280 tysiecy aut napedzanych autogazem.

6 Taksowki napedzane autogazem zostaty w Japonii wprowadzone prawie
50 lat temu.

Cena litra autogazu jest prawie o potowe nizsza niz litra benzyny.

LPG przyczynia sie do poprawy jakosci powietrza na terenach miegjskich.
Pojazdy na autogaz praktycznie nie emitujg wegla czgsteczkowego.
Spaliny pojazddéw napedzanych autogazem zawierajg o ponad 20%

mniej dwutlenku wegla niz spaliny emitowane przez pojazdy napedzane
benzyna lub olejem napedowym.

6 Z badan nad jakoscig powietrza wynika, ze stosowanie aut zasilanych

Oczekujemy, ze w ciggu trzech lat liczba
pojazdow na autogaz wzrosnie o 27 tysiecy.

Jakie dziatania podejmujemy’

W maju 2010 Japonska Organizacja

6 Gazu Plynnego przedstawita nowa ini-
cjatywe majaca na celu zwiekszenie
ilosci pojazdow na autogaz uzywanych
przez 27 tysiecy aktywnych sprzedaw-
cow gazu ptynnego w Japonii.

Inicjatywa ta ma zachecac¢ sprzedaw-

6 cow do wprowadzenia na rynek przy-
najmniej jednego pojazdu na autogaz
raz na trzy lata.

Wiekszos¢ detalicznych sprzedawcow

6 LPG w Japonii posiada wiele pojazdéw
takich jak ciezaréwki do transportu bu-
tli z gazem z rozlewni do klientéw oraz
samochody osobowe uzywane do wi-
zyt marketingowych u klientow.

Mozna zadac¢ sobie pytanie: czy oni nie
6 mieli pojazddw napedzanych autogazem
przed wprowadzeniem tej inicjatywy?
Odpowiedz brzmi: tak. Jednak wierzymy,

STUDIUM PRZYPADKU
CZERWIEC 2011
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ze nadal istnieje potencjat do zwieksze-
nia ilosci pojazddw na autogaz we flotach
sprzedawcow LPG.

Jest takie powiedzenie w Japonii:
OTen kto co$ proponuje, powinien
dawac przyktad!

Jakie sg rezultaty naszych dziatan®

e Nadszedt czas by zmieni¢ archaiczne
postrzeganie LPG i pojazdéw napedza-
nych autogazem oraz poprawic¢ ich ocene
w spoteczenstwie japorskim.

e |nicjatywa ta ma réwniez na celu ukaza-
nie zalet aut napedzanych LPG stronom

zainteresowanym i decydentom, aby miat

miejsce dalszy rozwdj rynku autogazu.

o Zwigkszamy swiadomos¢ w  spote-
czenstwie japonskim mowigc o tym,
ze autogaz jest czystszg, bardziej
wydajng i ekonomiczng alternatywa dla
samochoddéw osobowych napedzanych
benzyna.

e Obecnie w Japonii jezdzi okoto 280 tys.
samochodéw na autogaz. Oczekujemy,

ze w ciggu trzech lat liczba samochodow
napedzanych autogazem wzrosnie o 27
tysiecy.

www.exceptionalenergy.com
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energetycznym i Srodowiskowym.
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Niniejsza publikacja w catosci lub we fragmentach nie moze by¢ powielana, przechowywana w systemie
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Nastepne 20 lat bedzie okresem, w ktorym zdefiniowany
zostanie ostateczny ksztatt starari Unii Europejskiej w celu
stworzenia system energetycznego bedacego jednoczesnie
zrownowazonym, bezpiecznym | ekonomicznie konkurencyj-
nym. Osiagniecie tego celu bedzie wymagac fundamentalnych
zmian w sposobie produkcji, dystrybucji i uzytkowania energii
w Europie w kluczowych obszarach, takich jak transport,
produkcja energii i sektor mieszkaniowy. Restrukturyzacja
systemu energetycznego w odniesieniu do sektora
mieszkaniowego wydaje sie by¢ szczegdlnym wyzwaniem,
poniewaz metody zwiekszania efektywnosci energetycznej
musza odnosi¢ sie nie tylko do kilku zagadnien infrastruk-
turalnych, ale bardziej do milionéw budynkéw i elementéw
budowlanych, ktére sie na niego sktadaja.

Jednak biorgc pod uwage okreslony juz ' wptyw zmian
na srodowisko i ogromny potencjat do poprawy sytuacji w tym
sektorze, jest to wyzwanie ktérego nie mozna zignorowac.
Gospodarstwa domowe zuzywaja ok. 25% energii
konsumowanej w Europie i wytwarzajg 10 proc. emisji
dwutlenku wegla. 2Sg one takze znaczgcym i czesto
niedostrzeganym zrdédtem zanieczyszczen powietrza.
Dodatkowo, europejskie zasoby budowlane w catosci cechuje
strategiczna stabos¢ i nieuzasadnione drenowanie gospodarki
poniewaz niezrealizowane udoskonalenia majgce na celu
zwiekszenie wydajnosci bezposrednio przektadaja sie na
nadmierne wydatki zwigzane z zuzyciem energii i zbyt duza
zaleznos¢ od importowanych surowcow.

Rozwazania na temat podniesienia efektywnosci energe-
tycznej sektora wewnetrznego sprowadzaja sie do skupiania
sie decydentdw na zwiekszaniu wykorzystania energii
odnawialnej i osiggnieciu potencjalnych korzysci zwigzanych
z wydajnoscig. Obie strategie powinny by¢ w rzeczy samej
realizowane jako priorytet, ale jednoczesnie, jak wskaze
ponizsza strategia, pozytywne rezultaty moga by¢ takze
osiggane dzieki zwyktej redukcji paliw ptynnych i statych
przez gospodarstwa domowe, a takze zwiekszenie uzycia
ich gazowych odpowiednikdw charakteryzujgcych sie bardziej
zréwnowazonym charakterem, takich jak gaz naturalny i LPG.
W tym znaczeniu, potaczenie Zrodet energii odnawialnej,
efektywnosci energetycznej i gazu tworzy korzystng metode
przejscia na taki system energetyczny, ktéry lepiej wpasowuje
sie w strategiczne, srodowiskowe i gospodarcze cele Unii

Europejskiej. Podczas gdy odnawialne zrodta energii i Srodki
majgce na celu zwiekszenie efektywnosci energetyczne;
mozna wprowadzi¢ w catej Europie, to zasieg sieci gazowe;j
i — co za tym idzie — jego mozliwos¢ do zaopatrywania we-
wnetrznego rynku Europy — jest ograniczona.

B Poza siecig gazowa: zmiana sposobu
myslenia o ograniczeniach gazu jako paliwa
uzywanego w gospodarstwa domowych

Ostatnie badania przeprowadzone dla Komisji Europejskiej
w zwiazku z pracami prowadzonymi nad dyrektywag
Eco-Design cechowaty sie powszechng btedng koncepcig o roli
gazu w europejskim modelu energii sektora mieszkaniowego.
Wyniki tych badan pokazuja, ze mimo znaczacych oszczednosci
energii pierwotnej osiggnietych dzieki zachecaniu uzytkow-
nikéw koricowych na zamiane elektrycznych urzadzen do
gotowania na gazowe, praktyczne zastosowanie takiej metody
jest ograniczone, poniewaz ,gaz nie jest dostepny w catej UE™.

Takie stwierdzenie bytoby stuszne, jezeli jedynym paliwem
gazowym odpowiednim do uzytkowania w sektorze mieszka-
niowym bytoy metan (gaz naturalny). Na szczescie, gaz LPG
- paliwo, ktdre mozna przemieszczad i jest tatwe w transporcie,
jest dostepny wszedzie, nawet w tak odlegtych i trudno
dostepnych miejscach, jak gory czy wyspy, co czyni go
efektywnym uzupetnieniem gazu ziemnego, ktdrego zasieg
ograniczony jest wielkoscig sieci gazowej. Jezeli wiec
zastosujemy szerszg definicje gazu, oczywisty staje sie
potencjat paliw gazowych i ich wktad w realizacje europej-
skich celow energetycznych i srodowiskowych w sektorze
mieszkaniowym. Obecnie udziat LPG wynosi 17,4 proc.*
w popycie ogdtem generowanym przez gospodarstwa
domowe na obszarze Off-Grid Europe (OGE). Obszar OGE
to tereny, na ktérych nie ma sieci gazowych ani sieci grzew-
czych. Udziat LPG moze zwigkszy¢ sie dwukrotnie do 2030 roku.

Mimo, ze obszar OGE jest rzadko analizowany jako odrgbny
podmiot, to fakt, ze obejmuje on 40,7 min gospodarstw
domowych czyni go znaczgcym i wyrdzniajacym sie elementem
systemu energetycznego sektora mieszkaniowego. W 2010
sektor mieszkaniowy obszaru OGE zuzyt 50,8 min energii
generujgc przy tym 82 miliony ton emisji CO, Dodatkowo,
obszar OGE jest tg czescia europejskiego systemu
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energetycznego sektora mieszkaniowego, w kidrej najpardziej
zanieczyszczajace zrodta energii — olej opatowy i wegiel —
odgrywaja najwiekszg role. Dalsza obecnos¢ tych
paliw w potaczeniu z mozliwoscia zastgpienia ich
bardziej zrownowazonymi alternatywami, jest jednoczesnie
problemem i wyzwaniem w rownym stopniu dla europej-
skich decydentéw i mieszkancow. Zwiekszenie roli gazo-
wych i odnawialnych zrédet energii, wiaczajac w to stopniowe
podwojenie zuzycia LPG do roku 2030, w potgczeniu
z mocniejszym skupieniem sie na efektywnosci, pomoze
w optymalizacji zuzycia energii w segmencie mieszkaniowym
obszaru OGE juz dzi$, a jednoczesnie wyznaczy kierunek dla
osiggniecia modelu energetycznego o niskiej emisji wegla
w kolejnych latach.

B LPG: element bardziej zrownowazonego
modelu energetycznego sektora
mieszkaniowym

Niezalezne badania ekonometryczne przeprowadzone
przy uzyciu PRIMES, narzedzia do okreslania scenariuszy
energetycznych uzywanego przez Komisje Europejska,
wskazujg, ze LPG moze przyczyni¢ sie do szybszego
osiagniecia energetycznych celéw w Europie poprzez
zastgpienie nim do 2030 roku duzego udziatu paliw statych
i ptynnych w sektorze mieszkaniowym. Mdowiac precyzyjnie,
podwojenie udziatu LPG w sektorze mieszkaniowym pozwoli
na unikniecie emisji 184 milionéw ton dwutlenku wegla,
osiagniecie 7-proc. ogdlnego wzrostu wydajnosci energe-
tycznej w sektorze mieszkaniowym, i 2-proc. wzrost uzycia
energii stonecznej i energii cieplnej w porownaniu do wariantu
odniesienia °.

Niniejszy dokument zostat opracowany a) w celu pokazania
potencjalnego wktadu LPG w przyspieszenie procesu
poprawy stabilnosci sektora mieszkaniowego obszaru OGE
w Europie, b) okreslenia priorytetéw i praktyk, ktére moga
zosta¢ wdrozone przez branze LPG i decydentéw na
poziomie lokalnym, krajowym i unijinym w celu przeksztatcenia
tego potencjatu w rzeczywiste korzysci. Jak sugeruje tytut,
jest to strategia dziatania majgca na celu osiggniecie bardziej
zréwnowazonego, bezpiecznego i konkurencyjnego modelu
energetycznego dla Europy, a w szczegolnosci dla obszaru
OGE.

' Patrz Plan dziatari dotyczacy efektywnosci energetycznej, DG Energy, Komisja
Europejska, 2011

2 Sieci transportowe i energetyczne w UE w liczbach, Statistical Pocket book, DG
Energy, Komisja Europejska, 2010

3 Badania przygotowawcze dot. wymagan EuPs EcoDesign, Lot 23, Task 6, bio

Intelligence Service, marzec 2010

Wszystkie dane na temat obszaréw OGE zostaty opracowane w 2011 roku

przez laboratorium E3M w Instytucie Komunikaciji i Systemdéw Komunikacyjnych

Politechniki Atenskiej przy pomocy modelu PRIMES . PRIMES jest

narzedziem do modelowania prognoz, tworzenia scenariuszy i analizy wptywu

podejmowanych decyzji w odniesieniu do europejskich rynkéw energii do 2030

roku. Jest ono przede wszystkim uzywane w temacie polityki energetycznej

i sSrodowiskowej przez wiele organéw Komisji Europejskiej przy analizowaniu

takich zagadnien jak wptyw handlu uprawnieniami do emisji dwutlenku

wegla, odnawialnych Zrddet energii i polityk stuzacych poprawie efektywnosci

energetycznej na rynki energetyczne 27 paristw UE. Kolejne odniesienia do

whnioskow pochodzacych z tego raportu opracowanego dzieki modelowi

PRIMES beda przedstawione w czesci po tytutem ,PRIMES”. Wiecej informacii

znajduje sie na stronie laboratorium E3MLab Politechniki Ateriskiej http://www.

e8mlab.ntua.gr/e3miab/

5 PRIMES

IS
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LPG W PIGULCE

B Co to jest LPG i skad pochodzi?

LPG jest mieszaning zawierajgca propan (C,H,) i butan (C,H, ),
dwa naturalnie wystepujace gazy, ktore sg tatwo przeksztat-
calne do postaci ciekfej poprzez poddanie ich stosunkowo
niewielkiemu cisnieniu. LPG jest przede wszystkim pozyski-
wany podczas wydobycia gazu ziemnego (66% Swiatowych
dostaw LPG) i ropy naftowej. Jest réwniez produkowany
w rafineriach. Jest to bardzo wszechstronne zrédto energii
o setkach zastosowan w domu, w przemysle i rolnictwie.
Jest on rowniez wiodgcym paliwem alternatywnym
w sektorze transportu w Europie . W przesztosci, paliwo
to byfo czesto niedostatecznie wykorzystywane i marnowane
poprzez spalanie i odpowietrzanie. Obecnie jest ono coraz
czesciej uznawane za unikalne i cenne zrodto energii. Obecnie
LPG jest postrzegane jak zrodto energii, ktdre moze pomadc
w dziataniach z zakresu energetyki i Srodowiska w Europie.

Fakt, ze LPG mozna tatwo przeksztatci¢ w stan ptynny
i bez problemu transportowac czyni z niego wszechstronne
alternatywne zrédto energii mogace znalez¢ zastosowanie
w setkach aplikacji. Juz ponad 120 miliondw mieszkancow

Europ EC

UE zaspokaja swoje zroznicowane potrzeby energetyczne
dzieki LPG. Najbardziej powszechnymi rodzajami zastosowan
LPG sa:
e Ogrzewanie pomieszczen e Transport samochodowy

i podgrzewanie wody e Rolnictwo
e Gotowanie e Produkcja energii elek-
e Procesy i ogrzewnictwo trycznej

przemystowe

B Jak LPG moze sie przyczynic¢ do realizaciji
europejskich wyzwan energetycznych
i Srodowiskowych?

® Paliwo o niskiej emisji CO,

LPG, jako paliwo o niskiej emisji CO,, jest alternatywa
dla ptynnych i statych paliw kopalnych. Podczas jego spalania
emitowane jest 49% mniej dwutlenku wegla niz w przypadku
wegla i 17% mniej niz w przypadku oleju opatowego®.
LPG prawie w ogole nie emituje wegla organicznego,
bedacego, zdaniem naukowcow, drugim co do znaczenia
czynnikiem zmian klimatu i prawdopodobnie gtéwna
przyczynag globalnego ocieplenia ’.

stitute, Berlin, grudzien 2010
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® Czyste paliwo deszczy i osadzania sie sadzy). LPG wytwarza niewiele pytow
Wegiel organiczny i zmiany klimatu: wiodaca rola paliw gazowych Zanieczyszczenia powietrza na poziomie lokalnym mogg i tlenkow azotu, co oznacza, ze nie zanieczyszcza powietrza
mie¢ powazny wplyw na zdrowie. Zanieczyszczone powie- w takim stopniu, jak wiele innych zrédet energii. Dzigki temu,
Emisja dwutlenku wegla, wskazywana jako priorytet w walce ze zmianami trze szkodzi nie tylko ludziom powodujac choroby ukfadu LPG moze znaczaco przyczyni¢ sie do poprawy jakosci
klimatu, nie jest jedynym zagadnieniem ktorym musza zaja¢ sie decydenci. oddechowego i nowotwory, ale rowniez roslinom, zwierzetom, powietrza zarowno wewnatrz, jak i na zewnagtrz budynkow.
W ciggu ostatnich kilku lat, wyniki badari naukowych coraz silniej wskazuja na a nawet budynkom (np. niszczenie na skutek kwasnych

istnienie zwigzku miedzy zmianami klimatu i weglem organicznym, produktem
niepetnego spalanie paliw, gtownie oleju napedowego i biomasy. Klimatolodzy
L . o . . : - Rysunek 2: State Zrédta spalania — poziom emisji zanieczyszczen wedtug rodzaju paliwa
Swiatowi zgadzajg sie ze oprocz ograniczenia emisji dwutlenku wegla, trzeba

tak dostosowac dziatania i srodki, by ograniczy¢ emisje wegla organicznego.

a/Gj ) .
LPG i gaz ziemny
Mimo, ze potrzeba jeszcze wielu badan by precyzyjnie okreslic wptyw 1000 | W Paliwa ptynne
i jeszcze lepiej zrozumie¢ skutki emisji wegla organicznego, to juz dzis B Drewno
BED [ ] s

naukowcy twierdzg, ze: B Wegiel

* Wegiel organiczny jest odpowiedzialny za 20 proc. globalnego ocieplenia, 800 | I
czyli jest drugim najwazniejszym czynnikiem, tuz za dwutlenkiem wegla. 200 | .
e Unia Europejska jest zrodtem emisji nawet 59 proc. wegla organicznego
w rejonie Arktyki, obszarze w ktorym emisje te maja wyjatkowo duze 600
znaczenie. ) T T e
e Cykl zycia wegla organicznego w atmosferze trwa tylko kilka tygodni, zatem wo |\ S k.
redukcja jego emisji ma praktycznie natychmiastowy efekt. Tymczasem
redukcja emisji dwutlenku wegla, cho¢ niezbedna w walce z globalnym ocie- N | [
pleniem, musi mie¢ miejsce nawet 100 lat aby mie¢ wptyw na zmiane klimatu. 200 | B | I -
100 |y

W 2010 roku raport Europejskiej Komisji Gospodarczej przy ONZ (UNECE) pokazat, ze w sektorze mieszkaniowym istniejg

0

najwieksze mozliwosci ztagodzenia wptywu wegla organicznego. LPG, jako czyste paliwo gazowe, w ktérego procesie
NO, HC PM 10 PM 2.5

Substancja zanieczyszczajgca srodowisko

spalania wytwarzana jest niewielka ilos¢ wegla organicznego, moze przyczyni¢ sie do urzeczywistnienia tego potencjatu.

Zrédto: LPG, a jakosé lokalnego powietrza, Przeglad Naukowy, Atlantic Consulting, 2009

Decydenci powinni by¢ swiadomi potencijalnych skutkéw ubocznych zwigzanych z promowaniem paliw takich jak biomasy,
ktére moga rzekomo przyczynia¢ sie do zmniejszenia emisji dwutlenku wegla, jednoczesnie nadal wptywajac na zmiang
klimatu poprzez emisje wegla organicznego. Raport UNECE  stwierdza, ze “wykorzystanie biomasy rosnie w niektorych
krajach czgsciowo ze wzgledu na dgzenie do zmnigjszenia emisji CO, wytwarzanych przez paliwa kopalne. Moze to spowo-
dowac wzrost emisji wegla organicznego na poziomie lokalnym i regionalnym”.

Mimo, ze potrzeba jeszcze przeprowadziC wiekszg ilos¢ badan, to juz teraz wyraznie widac, ze ztagodzenie wptywu wegla
organicznego ma kluczowe znaczenie w wysitkach Europy i Swiata na rzecz przeciwdziatania zmianom klimatu. Branza LPG
jest gotowa przytaczy¢ sie do tych staran.

Rysunek 1: Wskazniki emisji CO, wybranych paliw stosowanych w sektorze
mieszkaniowym
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Zrédto: United Nations Intergovernmental;

Panel on Climate Change
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® Paliwo zapewniajgce bezpieczenstwo

Ze wzgledu na dwa zrédta pochodzenia i fatwosc transportu,
LPG stanowi bezpieczng alternatywe dla innych zrédet
energii, ktore sa dystrybuowane sieciami elektroenergetycznymi,
gazociggami i ropociggami. LPG produkowany jest
w Europie w duzych ilosciach, jest on réwniez importowany ze
wszystkich stron swiata. Ponadto fakt, ze jest on produktem
ubocznym produkcji gazu ziemnego - ktérego globalna
produkcja ma sie podwoi¢ w roku 2030 w ujeciu ogdlno-
Swiatowym & - sprawia, ze perspektywy dtugoterminowych

globalnych dostaw dla LPG sa znacznie bardziej korzystne
niz dla jego odpowiednikow bazujacych na ropie naftowe;.
Jest tak zwtaszcza dlatego, ze produkcija skroplonego gazu
ziemnego (LNG), rozwijajace sie obecnie rozwigzanie dla
obaw w zakresie bezpieczenstwa dostaw gazu ziemnego,
oferuje mozliwos¢ wytwarzania dodatkowych ilosci LPG.
Przewidywany poziom globalnych dostaw LPG wskazuje,
ze mozliwe bedzie catkowite zaspokojenie rosngcego popytu
w nadchodzacych latach.

Rysunek 3: Przewidywane dostawy LPG wedtug regionéw (w min ton)

B Ameryki B Srodkowy Wschdd
=76 S B Europa/CIS Na wschod
) B Afrvka od Suezu
DOSTAWY LPG WEDLUG REGIONOW W MLN TON ry
0
250

200

150

100

50

2001 2002 2003 2004 2005

2006

2007 2008 2009 2010 2015 2020

8 Patrz publikacja “Rola gazu ziemnego w Rynku Energii Zréwnowazonej”, opublikowana wspdlnie przez Miedzynarodowa Unie gazu i Eurogas.
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Zrédto: Purvin i Gertz
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@ Paliwo fatwe do transportowania

LPG mozna uzywac praktycznie wszedzie. Od dziatan
podejmowanych w sytuacjach awaryjnych, przez wyspy lezace
z dala od lgdu do osrodkdw narciarskich lezacych wysoko
w gorach -LPG mozna przetransportowa¢ do miejsc,
gdzie nie docieraja inne zrédta energii. W Europie, LPG jest
transportowany poprzez elastyczna i zdecentralizowanag sie¢
dystrybucji, docierajaca poza zasieg sieci energetycznych
i utatwiajgca rozwoj oraz roznego rodzaju dziatalnosc
na obszaracho niskiej gestosci zaludnienia. LPG moze by¢
réwniez stosowany w sieciach gazowych o matym zasiegu,
charakteryzujgcymi sie podobna wydajnoscig co gazociggi
do przesylu gazu ziemnego, ktére dostarczajg energie cate;
spotecznosci rurami podtgczonymi do jednego zbiornika
magazynowego. Tego rodzaju sieci sg idealnie dostosowane
do potrzeb spotecznosci zyjgcych na pograniczach obszaréw
miejskich o gestym zaludnieniu, gdzie nie ma gazociggu.

® Wydajne zrédio energii

Paliwa gazowe, takie jak LPG z natury charakteryzujg
sie wysoka wydajnoscia. Zaleta ta zostata spotegowana
wraz z pojawieniem sie technologii majgcych na celu optyma-
lizacje wydajnosci , takich jak kotty kondensacyjne, systemy
hybrydowe korzystajace z energii odnawialnej / LPG oraz
jednostki mikrokogeneraciji zasilane gazem. Biorgc pod uwage
korzysci srodowiskowe, ekonomiczne i strategiczne zwigzane
ze zmniejszeniem zapotrzebowania na energie, rezygnacja
z innych, mniej wydajnych rozwigzan na rzecz LPG jest
madrym posunieciem, ktére daje korzysci indywidualnym
uzytkownikom korcowym i catemu spoteczenstwu.
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Rysunek 4: Schemat procesu produkciji i dystrybucji LPG
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KROK 1 Produkcja

“LPG klasy uzytkowej” powstaje w wyniku przet-

worzenia NGL. Proces ten jest niezbedny do

wyprodukowania:

a) olejow, ktore nadajg sie do transportu do rafinerii
oraz

b) naturalnych gazéw, ktdre spetniajg specyfikacje
handlowe.

KROK 2 Transport

Ropanaftowa jest transportowana z miejsca produkciji
do rafinerii tankowcami lub rurociggami, natomiast
LPG jest transportowany do terminali duzymi maga-
zynowych tankowcami LPG, rurociggami lub cyster-
nami kolejowymi.

KROK 3 Rafinacja i magazynowanie

Butan i propan powstajg rowniez w procesie rafinacji
ropy naftowej. W terminalach magazynowych
LPG magazynowane sa produkty, ktdre sg
importowane w duzych ilosciach.

KROK 4 Transport

LPG jest nastepnie transportowany koleja,
transportem drogowym, matymi przybrzeznymi
tankowcami lub rurociggiem do rozlewni i mnigjszych
baz magazynowych.

KROK 5 Rozlewanie do butli i magazynowanie

Butle napetniane sg propanem i butanem
w rozlewniach. LPG jest zazwyczaj magazynowany
w  zbiornikach  cisnieniowych  (cylindrycznych
lub kulistych) w bazach magazynowych.

KROK 6 Dystrybucja

LPG mozna przetransportowa¢  praktycznie
wszedzie, w butlach lub luzem. Butle z butanem
i propanem transportowane sg z rozlewni do punk-
tow sprzedazy detalicznej oraz do klientdw indywidu-
alnych i instytucjonalnych. Natomiast mate cysterny
transportujg LPG z baz magazynowych do réznych
odbiorcow.

KROK 7 Uzytkownicy koncowi

LPG jest fatwo dostepny dla uzytkownikow
koricowych poprzez sie¢ punktéw sprzedazy,
takich jak sklepy lub stacje tankowania w poblizu
ich miejsca zamieszkania. Klienci, ktérzy potrzebujg
wiekszych ilosci LPG, moga kupi¢ go luzem.

STRATEGIA DZIALANIA DLA BRANZY LPG

Producenci sprzetu

Firmy na calym $wiecie produkuja urzadzenia
do napetniania i magazynowania, urzadzenia
testujgce oraz urzadzenia bezpieczenstwa dla
branzy LPG i uzytkownikdw koricowych oraz oferuja
im ustugi zwigzane z LPG.

i ]/l \
ﬂq\jrp

produkcija zbiornikdw

produkcija butli

urzadzenia LPG do zastosowania
w silnikach samochodowych

£E

@D

urzadzenia i sprzet LPG

Zrédio: Swiatowa Organizacja LPG
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WYZWANIA ENERGETYCZNE DLA UE

B Przechodzenie na niskoemisyjne zrodta energii: Proces, ktéry wymaga czasu

Udziat LPG w zaspokajaniu potrzeb energetycznych Europy
w najblizszych dziesiecioleciach bedzie zaleze¢ w duzej mierze
od ewolucji catego europejskiego systemu energetyczne-
go. Od 2006 roku, znaczenie polityki energetycznej w Unii
Europejskiej stale wzrasta, a szczegolnie istotng kwestig
jest odejscie rynku europejskiego od paliw kopalnych
w kierunku nowego systemu energetycznego opartego
na alternatywnych paliwach odnawialnych o niskiej emisji
dwutlenku wegla. Od pieciu lat wyzwania energetyczne
i Srodowiskowe, a w szczegolnosci kwestia zmian klima-
tycznych znajdujg sie wsrdd priorytetow programow polityki
spotecznej rzaddw krajéw europejskich. Komisja Europejska
rowniez stale podkresla znaczenie rozwoju nowych i trwatych
rozwigzan. Koncentrowanie sie w coraz wiekszym stopniu
na polityce energetycznej i klimatycznej wynika z rosnace;j
Swiadomosci trudnosci natury praktycznej zwigzanych
z dziataniami na rzecz zasadniczej zmiany ksztattu systemu
energetycznego i co za tym idzie, roli jakg paliwa kopalne,
w tym LPG, beda odgrywaty w Europie i na catym Swiecie
w nadchodzacych dziesiecioleciach.

Paliwa kopalne w centrum europejskiego koszyka ener-
getycznego (czy tego chcemy, czy nie)

Wystarczy rzuci¢ okiem na istniejacy model energetyczny
w Europie, aby zobaczy¢ w jakim stopniu jestesmy uzaleznieni
od zasobdw konwencjonalnych. Okoto 98% samochoddw
w Europie jest napedzane paliwami pochodzacymi z przerobu
ropy naftowej, wigczajac LPG, ktdry bedac pochodng paliw
kopalnych jest najczesciej stosowang alternatywa. Podobnie,
energia elektryczna nadal w gtéwnej mierze jest wytwarzana
z wegla, gazu ziemnego oraz w elektrowniach jadrowych.
Nie ma pewnosci, ze sekwestracja dwutlenku wegla i tech-
nologie odnawialne zapewnia niezawodne i odpowiednie
rozwigzania alternatywne w ramach akceptowalnych kosztow,
a na pewno nie przed rokiem 2030 stanowigcym horyzont
niniejszej strategii dziatania. Pomimo zréznicowania zwigza-
nego z pojawieniem sie biomasy i innych odnawialnych zrodet
energii, wyglada na to, ze sektor mieszkaniowy rowniez bedzie
nadal w duzym stopniu uzalezniony od paliw konwencjonal-
nych przez co najmniej dwa kolejne dziesieciolecia. Ostatnie
prognozy przewiduja, ze w roku 2030, jedynie 22% energii
bedzie wytwarzane ze zrodet odnawialnych.

STRATEGIA DZIALANIA DLA BRANZY LPG

Rysunek 5: Przewidywany rozwdj zapotrzebowania na energie pierwotna w Europie do 2030 r.
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Fakt, ze Unia Europejska ustanowita, powszechnie uwazany
za ambitny, cel 20% udziatu energii odnawialnej do 2020 . -
tym samym ustanawiajac domysiny cel 80% udziatu energii
z zasobow nieodnawialnych - jest dowodem na to, jak szeroko
ma by¢ zakrojona dekarbonizacja sektora energetycznego.
Istniejace przeszkody, zaréwno techniczne jak i ekonomicz-
ne, sa znaczace i nie nalezy ich lekcewazy¢, ani bagatelizo-
wac. Atrakcyjna moze by¢ wizja ,nowego” Swiata, ale paliwa
kopalne jeszcze nie sa blakngcymi Sladami nieodpowie-
dzialnej przesztosci, lecz istotnymi elementami nowoczesnej
gospodarki europejskiej. Sa one bardzo zréznicowane;
majg wyrazne zalety oraz wady, Co oznacza, ze nie powinny
by¢ postrzegane jako monolityczna catos¢. Na przyktad,
paliwa gazowe, takie jak metan i LPG, poza natychmiastowg
dostepnoscia, oferuja szereg korzysci komparatywnych,
w tym charakteryzuja sie stosunkowo niska emisja dwutlenku

m OZE
B Gaz ziemny

Ropa naftowa M Energia jgdrowa
B Paliwa state

2010 2015 2020 2025 2030

wegla i innych zanieczyszczen oraz wysoka wydajnoscia.
Zamiast opracowywac ramy polityki majgce na celu wyelimino-
wanie wszystkich paliw kopalnych z systemu energetycznego,
Unia Europejska powinna zbada¢ mozliwosci zapewnienia
optymalizacji udziatu tych czysciejszych paliw gazowych
w modelu energetycznym.

B Sektor mieszkaniowy jako priorytet

By¢ moze najbardziej istotna cecha wspdtczesnego,
europejskiego sektora mieszkaniowego zwigzang z energia,
jest jego znaczny potencjat w zakresie poprawy efektywnosci
i wptywu na srodowisko. Komisja Europejska okreslita wtasnie
ten sektor, odpowiadajgcy za 25% koncowego zuzycia energii
w UE 9, jako priorytet podczas realizacji swojego celu 20%
poprawy efektywnosci energetycznej do 2020 roku.

Rysunek 6: : Potencjat zmniejszenia zuzycia energii w 27 krajach UE w 2020 r. (wyrazony jako procent prognozy z 2007 r.)
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¢ Zgodnie z oceng wptywu, zataczona w planie dziatar dotyczacym efektywnosci energetycznej Komisji Europejskiej z roku 2011 (EEAP)(EEAP)

Zrédto: European Commission Source: Energy trends to 2030 (2009 update), DG

Energy, European Commission

Source: European Commission
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Ten wysoki potencjat ma szczegolnie istotne znaczenie
w przypadku LPG, poniewaz jego podstawowe zastosowania
w gospodarstwach domowych tj. ogrzewanie/ podgrzewanie
wody oraz gotowanie, stanowig w sumie 85% zuzycia energii
w typowym europejskim domu (patrz rysunek 7). Urzadzenia
takie, jak kotly i podgrzewacze wody stanowig szczegoinie
wazne zrédto potencjalnego wzrostu wydajnosci, poniewaz
cykl ich zycia jest znacznie krotszy niz budynkdw, w ktdrych
sg zainstalowane. Renowacja zasobdow budowlanych i niskie
wskazniki renowacji w Unii Europejskiej, wynosza jedynie
okoto 1% rocznie '°. Dazenia do poprawy efektywnosci
budynku przy pomocy srodkdw, takich jak lepsza izolacja
musza by¢ réwnowazone z potrzeba utrzymania odpowiedniego
poziomu wentylacji. Jednak, znaczaca poprawe mozna
0siggna¢ poprzez wymiane mato wydajnych urzadzen na
dostepne technologie, niewymagajace duzych naktadow
finansowych. Moga to by¢ kotty kondensacyjne, ktoére
w celu zwiekszenia wydajnosci, oprocz standardowego ciepta
jawnego wykorzystuja ciepto przejscia fazowego wody
wytwarzane podczas spalania paliwa. Technika kondensacyjna,
uznane i optacalne rozwigzanie, wykazuje potencjat do zwigk-
szenia wydajnosci kottow o 15-20 procent w poréwnaniu
z ich konwencjonalnymi odpowiednikami ™.

Sektor mieszkaniowy charakteryzuje sie tym, ze uzytkownicy
koncowi przywigzuja wyjatkowo duze znaczenie do zaku-
pow /decyzji inwestycyjnych, wigczajac decyzje dotyczace
energii. Majac na uwadze wiele wzgledow praktycznych,
ideologicznych i ekonomicznych, przedstawiciele tego sektora
czesto majg silne preferencje w zakresie zrodta(zrédef) energii,
ktére spetnia potrzeby ich gospodarstwa domowego.
Dlatego tez, istotne jest, aby mieszkaricy wszystkich regiondow,
w tym OGE, mieli dostep do petnego wachlarza zrédet energii,

w tym gazu. Polityka spoteczna ma tutaj do odegrania wazng
role w dopilnowaniu, zeby tak rzeczywiscie byto.

B Zapewnienie racjonalnej alokacji Srodkdéw

Jesli Europa ma zrealizowa¢ swoje cele z sukcesem,
co niewatpliwie bedzie wyzwaniem przez kilka nastepnych
dziesiecioleci, musi zachowac delikatng rownowage miedzy
ambicjami, a pragmatyzmem. Szczegdlnie oznacza to
promowanie rozwoju nowych, skutecznych technologii,
jednoczesnie nie tracgc z oczu mozliwosci lepszego
wykorzystania uznanych, niedrogich i natychmiast
dostepnych konwencjonalnych Zrdédet energii, ktdre
w nieunikniony sposob beda w dalszym ciggu stanowic
trzon europejskiego modelu energetycznego w prognozo-
wanej przysztosci. Bedzie to oznaczato zaakceptowanie
faktu, ze jako uzupetnienie zrodet energii odnawialnej
i dodatkowych srodkdéw na rzecz efektywnosci energetycznej,
niektére paliwa kopalne nie sg po prostu ztem koniecznym,
ale realnie przyczyniaja sie do rozwoju bardziej zréwnowazo-
nego systemu energetycznego w sektorze mieszkaniowym
w Europie. Pojawienie sie technologii hybrydowej taczace;j
korzysci dla srodowiska, jakie niosg ze soba odnawialne
zrédta energii oraz niezawodnosé paliw konwencjonalnych, jest
zachecajacym przyktadem tego potencjatu. Poza praktyczny-
mi zaletami, takie systemy sg réwniez symboliczng rezygnacija
z dychotomii pomiedzy odnawialnymi i nieodnawialnymi
zrédtami energii. Promuja one holistyczna wizje systemu,
w ktorym wszystkie dostepne zasoby sg inteligentnie wykorzy-
stane w celu zaspokojenia zapotrzebowania na energie i ograni-
czenia wptywu na srodowisko. Podobnie, zamiana paliw, takich
jak olej napedowy i wegiel na alternatywne, czysto spalajace sie
paliwa gazowe moze nie by¢ rewolucja energetyczna, ale jest
to na pewno osiggalny, praktyczny krok w dobrym kierunku.

Rysunek 7: Typowy podziat zuzycia energii w sektorze mieszkaniowym wedtug zastosowania
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»W dyskusji na temat opcji energetycznych zbyt
czesto siegamy po uproszczenia, dzielagc Swiat na
dobrych i ztych. Paliwa kopalne s3g zte, poniewaz
nie beda trwaty wiecznie i ich stosowanie wiaze
sie z toksycznoscig - zatem powinnisSmy szybko
z nich zrezygnowac. Ale rzeczywisto$¢ jest
bardziejztozona. Paliwakopalne w posrednisposob
pochodzg od energii stonecznej i jak kazda inna
forma energii maja mniejszy lub wiekszy wptyw
na otoczenie i niosg ze sobg mniejsze lub wieksze
ryzyko w zaleznosci od sposobu, jak zostang
wykorzystane. Nie mozemy myli¢ Srodkéw z celami.

Celem jest oszczedny i trwaly system energetyczny

charakteryzujgcy sie niska emisjg substanciji
szkodliwych.”

Mark Jaccard, Sustainable Fossil Fuels: The Unusual Suspect in the
Quest for Clean and Enduring Energy, 2005
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sLPG ... moze by¢ mostem miedzy naszymi
istniejgcymi zwyczajami dotyczacymi korzystania
z ropy naftowej i jej pochodnych, a czysciejsza
przyszfoscia, w ktdrej ropa bedzie pojawiata sie
rzadziej. Przede wszystkim, LPG zawiera wiecej

wodoru i mniej wegla, wiec jest lepszy dla naszej

planety, a takze fatwiej rafinuje sie na wodoér
(do ogniw paliwowych). LPG réwniez umozliwia
nam dalsze korzystanie z istniejacej infrastruktury
do rafinacji i dystrybuciji.

Paul Middleton, The End of Oil, 2007

Jesli Unia Europejska chce skutecznie zarzgdzac procesem
przejscia na bardziej zrownowazony, bezpieczny
i konkurencyjny koszyk energetyczny oraz w zwigzku
z kolejnym okresem niepewnosci co do przysztosci energetyki
jadrowej w Europie, bardziej niz kiedykolwiek, potrzebne jest
inteligentne pofaczenie najbardziej zrownowazonych paliw
kopalnych, odnawialnych zrédet energii oraz zwiekszonej
wydajnosci.

10 Szczegdtowe informacje znajduja sie w artykule “The Fundamental Importance of Buildings in Future EU Energy Saving Policies”, opublikowanym w lipcu 2010
przez the Energy Efficiency Action Plan Task Force of the Construction Sector.
" Wiecej informaciji na temat technologii kondensacyjnej znajduje sie w raporcie ,Efficient Systems and Renewable Energies for Thermal Comfort” opracowanym przez

. the European Heating Industry (EHI).
Zrédto: Wskazniki Odyssee, Build-up (przedstawione w komunikacie Komisji Europejskiej w sprawie planu dziatan dotyczacym efektywnosci energetycznej z roku 2011;
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Zrodto: PRIMES

Zrodto: Trendy energetyczne do 2030 (aktualizacja w roku 2009), Komisja Europejska
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B Europa poza siecia gazowa:
To nie tylko nisza

Podczas, gdy sie¢ elektroenergetyczne obejmuje w zasadzie
catg Europe, to nie mozna tego samego powiedzie¢ o sieci
gazowej. Struktura tego segmentu w catym systemie energii
zastuguje na wyjatkowa uwage , poniewaz (a) obecnosc
lub brak gazu ziemnego jest wazna zmiennag w ksztattowaniu
charakterystyki energetycznej budynkéw w danym regionie
i (b) obszar OGE jest wystarczajgco znaczacy (w kontekscie
gospodarstw domowych i zuzycia energii), aby mie¢ wptyw
na caty europejski system energetyczny.

19% z gospodarstw domowych w UE 2 nie ma dostepu
do sieci gazowej, co 0znacza, ze majg one bardziej ograniczony
wybdr zrédet energii niz gospodarstwa z dostepem do sieci
gazu ziemnego. W rezultacie rola oleju opatowego i paliw
statych w modelu energetycznym sektora mieszkaniowego na
obszarach OGE jest ponad dwukrotnie wigksza niz w ogdélnym
bilansie kombinacji zrodet energii w sektorze mieszkaniowym.
W 2010 roku, 40 min gospodarstw domowych OGE zuzyto

51 min jednostek ekwiwalentnych tonie oleju (TOE)
i wyemitowato 82 miliony ton dwutlenku wegla; wiecej niz caty
sektor mieszkaniowy we Francji i Wielkiej Brytanii. Poniewaz
gospodarstwa domowe OGE znajdujg sie zazwyczaj na
obszarach wiegjskich lub na obrzezach miast, a ich budynki
sa starsze, wieksze i mnigj efektywne energetycznie niz domy
w miastach, to zastosowanie paliw odnawialnych w takich
budynkach jest szczegdinie istotne.

Stosunkowo wysoki udziat zrédet energii wykorzystujgcych
wegiel, takich jak olej opatowy i wegiel wskazuje na to,
ze jest wiele do zrobienia w zakresie koszyka energetycznego
dla OGE. Mdéwiac bardziej konkretnie, jest oczywiste,
ze wydajnos¢ catego systemu mogtaby by¢ znacznie zwigk-
szona poprzez szersze wykorzystanie odnawialnych zrodet
energii, paliw gazowych oraz stosujgc energooszczedne
rozwigzania budowlane w ciagu najblizszych dwdch dziesigcioleci
i poznie;j.

Rysunek 8: Wybor wskaznikow energetycznych dla OGE w 2010
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Rysunek 9: Energy Mix w sektorze mieszkaniowym
w ujeciu catosciowym dla UE-27 w 2010 roku
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Rysunek 10: Energy Mix w sektorze mieszkaniowym
na terenach OGE w UE-27 w 2010 roku
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Na ratunek energii elektrycznej?

Majac na celu zmniejszenie Sladu weglowego,
jaki pozostawiajg gospodarstwa domowe z OGE,
kuszaca wizjg moze by¢ potraktowanie energii elektrycz-
nej jako zrédta ogrzewania i gotowania, bazujgc na tym,
ze nie emituje dwutlenku wegla w danym migjscu i jest
dostepna prawie wszedzie w Europie. Wizja ta pomija
fakt, ze w praktycznej rzeczywistosci, model energetyczny
UE nadal w stosunkowo duzym stopniu bazuje na weglu
i bedzie tak przynajmniej do 2030 roku.

Udziat wegla w produkciji energii elektrycznej np. w krajach
EU-27 , ma sie tylko nieznacznie zmniejszy¢ z 26%
w2010r. do 22% w 2030r. '3, ale nawet to zatozenie moze
zosta¢ skorygowane w zwigzku z trwajgcymi debatami

W sprawie przysziosci energetyki jadrowej
w  Europie. Wzrasta produkcja —energii
ze zrodet odnawialnych, ale stale towarzysza
jej obawy dotyczace braku ciggtosci i kosztow.
Pojawienie sie technologii  wychwytywania
i sktadowania dwutlenku wegla (CCS) jest
interesujgca perspektywg, ale jak uznata
Komisja Europejska, “ryzyko i korzysci zwig-
zane z tg technologia sg jeszcze w fazie
testow w zaktadach pilotazowych” . Oznacza
to, ze rzeczywisty potencjat tej technologii,
ktdra mogtaby miec realny udziat w strategii
dekarbonizacji w Europie nie zostat jeszcze
ustalony. Zastosowanie energii elektrycznej
dla kluczowych zastosowari domowych,
takich jak ogrzewanie i gotowanie jest réwniez proble-
matyczne z punktu widzenia efektywnosci energetycznej
ze wzgledu na straty zwigzane z (a) przeksztatceniem
zasobow energii pierwotnej w energie koricowg oraz (b)
straty w trakcie przesytu energii. Jest to szczegdlnie istotne
dla gospodarstw domowych OGE, ktére zazwyczaj sa
Zlokalizowane w znacznej odlegtosci od elektrowni, ktore
dostarczajg im energie elektryczna.

Przyktadem moga by¢ piece elekiryczne, ktore jak
wykazaty przeprowadzone badania, zuzywaja o 64%
wiecej energii pierwotnej w ciggu petnego cyklu gotowania
niz ich odpowiedniki zasilane gazem. '°

Rysunek 11: Oczekiwany wzrost produkcji energii elektrycznej w mid (10%) kWh w UE
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'8 Energy trends to 2030 (2009 update), European Commission
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" Energy infrastructure priorities for 2020 and beyond -A Blueprint for an integrated European energy network, DG Energy, European Commission, 2010

5 Based on testing carried out by CRIGEN (Center for Research and Innovation in Natural Gas and New Energies), GDF SUEZ, using a typical example of both gas and electric

domestic stovetops. The specific test in question involved bringing heating water to 90°C and maintaining the temperature for 20 minutes.

Zrédto: VGP Power Tech, Facts and Figures, Electricity Generation, 2009/2010, na podstawie danych z Eurostatu i Miedzynarodowej Agencji Energii [EA
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Zuzycie energii pierwotnej przez typowe plyty kuchenne: gazowa i elektryczna

Rysunek 12: Poréwnanie efektywnosci energetycznej kuchenek gazowych i elektrycznych
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Poza obawami co do rzeczywistego wptywu na sSro-
dowisko zwigzanego z produkcjg energii elektrycznej,
nalezy pogodzi¢ sie z faktem, ze zdolnos¢ Europy
do zaspokojenia rosngcego zapotrzebowania na energie
elektryczng jest ograniczona. Komisja Europejska
odnotowuje w swoim dokumencie ,2010 Communication
on Energy Infrastructure Priorities for 2020 and Beyond”
,2€ Sieci elektroenergetyczne musza by¢ unowoczesniane
i modernizowane, aby sprosta¢ rosngcemu zapotrzebo-
waniu na energie elektryczng wynikajgcemu ze znacznych
zmian zachodzacych w calym farcuchu wartosci energii
oraz koszyku energetycznym, jak rowniez ze wzgledu na
coraz wiekszg liczbe zastosowan i technologii bazujgcych
na energii elektrycznej (pompy ciepta, pojazdy elektrycz-
ne, ogniwa paliwowe i wodorowe, urzgdzenia komuni-
kacyjne i informacyjne, itd.” . W tym samym raporcie
Komisja zwraca uwage na fakt, ze do roku 2020 trzeba
bedzie zainwestowac 200 miliardéw euro w energetyczne
sieci przesylowe — gdzie sieci elektryczne sg elementem
centralnym - i ze tylko potowa tej kwoty zostanie pokryta
przez rynek, natomiast reszta wymaga dziatan ze strony
sektora publicznego. Energia elektryczna jest i bez
watpienia pozostanie istotnym elementem europejskiego
systemu energetycznego, ale nie nalezy przeceniac jgj
potencjatu jako panaceum. Dopoki nie bedzie wiekszej
jasnosci co do sposobu zlikwidowania luk technicz-
nych i ekonomicznych opisanych powyzej, nadmiernie
agresywna politykaelektryfikacjimogtaby stanowi¢ znaczne
zagrozenia strategiczne, srodowiskowe i ekonomiczne.

Zrédto: Badanie CFBP / GrDF dotyczace efektywnosci energetycznej podczas gotowania, przeprowadzone przez CRIGEN

in Natural Gas and New Energies), GDF SUEZ 2010

'6 Priorytety w zakresie infrastruktury energetycznej do roku 2020 i pdzniej- Strategia dla zintegrowanej europejskiej sieci energetycznej, DG Energy, Komisja Europejska, 2010.
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NIEZALEZNA OD SIECI PRZESYLOWYCH

B LPG: Naturalna alternatywa na obszarach poza siecig przesytowg

Jako paliwo czysto spalajace sie, o niskiej emisji dwutlenku
wegla, LPG stanowi idealng pomoc w  realizacji wyzwan
energetycznych stojacych przed OGE. LPG jest dostepny
wszedzie dzieki mozliwosci jego transportowania
i wysokiej elastycznosci sieci dystrybuciji. Mimo, ze LPG jest

prawdopodobnie najbardziej znany jako alternatywne paliwo
samochodowe, to w Europie jest on przede wszystkim uzywany
w sektorze mieszkaniowym, gdzie codziennie pomaga w zaspo-
kajaniu zapotrzebowania na energie do gotowania, ogrzewania,
a nawet energie elektryczng miliondw obywateli. Dostepnosé
LPG oznacza, ze sie¢ dostaw paliwa gazowego w Europie
ma nieograniczony zasieg.

Przez dziesieciolecia, LPG byto alternatywnym paliwem
gazowym dla gospodarstw domowych OGE, spetniajgcym ich
najwazniejsze potrzeby energetyczne, szczegdlnie ogrzewa-
nie/ podgrzewanie wody i gotowanie. Poniewaz technologia
bazowa jest niemal identyczna do technologii stosowane;j
w urzgdzeniach na gaz ziemny, urzadzenia na LPG
wykorzystuja rézne rozwigzania technologiczne, ktdre sprawiaja,
ze sg one bardziej paliwooszczedne i co za tym idzie,
czysciejsze i emitujg mnigj CO,.
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Dzieki swoim wiasciwosciom fizycznym i tatwosci obstugi, LPG
umozliwia i utatwia korzystanie z szerokiej gamy rozwigzan
technicznych do ogrzewania i podgrzewania wody. Obecnie,
zgodnie z zaleceniami, LPG jest powszechnie stosowany
jako idealne paliwo do systemdw centralnego ogrzewania,
kottow kondensacyjnych, systemaow hybrydowych (kolektordw
sfonecznych w potgczeniu z gazem), przeptywowych podgrze-
waczy wody, jednostek mikrokogeneracji (obecnie bazujgcych
gtdwnie na technologii Stirling lub technologii spalania, ale
z czasem coraz czesciej bedg wykorzystywane ogniwa paliwo-
we) i patrzac dalej w przysziosc, pomp ciepta zasilanych LPG.

Wazne jest, aby pamietac, ze sektor artykutdw gospodarstwa
domowego, od diuzszego czasu charakteryzujacy sie tym,
ze w prosty sposob konsolidowat istniejgce technologie,
w ciggu ostatnich 10 lat jest w fazie gwattownego przyspie-
szenia technologicznego. W szczegdlnosci nalezy podkreslic
tatwosc instalacji urzadzen (“plug and play”) oraz powszech-
ne stosowanie urzadzen sterowanych cyfrowo. Niemnigj
jednak, mimo, ze urzadzenia te sg niemal wszedzie uzywane
na obszarach miejskich(zwtaszcza w nowo wybudowanych
domach), to rewolucja ta nie dotarta jeszcze do wszystkich
regiondw Europy i wszystkich grup spoteczno-ekonomicznych
miedzy innymi z powodu konserwatyzmu kulturowego
oraz wysokich kosztow inwestycji w infrastrukture.

Producenci urzadzen zasilanych LPG wykazuja coraz wieksze
zaangazowanie w dziatania na rzecz poprawy efektywno-
Sci energetycznej oraz zmniejszenia wptywu ich produktéw
na srodowisko i zdrowie ludzi.

B LPG i energia stoneczna:
Rozwijajgce sie partnerstwo

Energia stoneczna byta wykorzystywana do podgrzewania
wody juz starozytnosci. Ogrzana w ten sposob woda byta
uzywana do kagpieli, mycia rgk oraz do ogrzewania pomiesz-
czen. Nowoczesne technologie przyczynity sie do znacz-
nego zwiekszenia wydajnosci tego procesu, a potgczenie
go z dodatkowym Zrédtem energii, takim jak LPG przyczynito
sie do jego szybszego rozpowszechnienia we wszystkich
regionach Europy, nawet na obszarach lezgcych na potnocy.

System solarnego podgrzewania wody rozpoczyna sie
od pfaskiego kolektora stonecznego, zwykle umieszczonego
na dachu domu. Rury miedziane, znajdujace sie wewnatrz
kolektora, rozgrzewaja sie i transferuja ciepto do obiegu
poprzez nietoksyczny ptyn. Gorgca ciecz sptywa do kotta,
gdzie wstepnie podgrzewa wode na uzytek domowy poprzez

wymiennik ciepta (patrz rysunek). Po przetransferowaniu

ciepta, ptyn (nie wchodzac w kontakt z goraca woda) wraca
z powrotem do kolektorow i ponownie sie nagrzewa.
Podgrzana woda przechowywana jest w duzym, izolowanym
zbiorniku, wiec nawet podczas porannego prysznica mozna
wykorzysta¢ wode podgrzang energig stoneczna (lub wstep-
nie podgrzanag) poprzedniego dnia.

W niektorych czesciach Europy, systemy solarne moga
zapewni¢ do 80% ciepta potrzebnego do podgrzania wody
w gospodarstwie domowym. Tam, gdzie jest to niemozliwe,
mozna zastosowac LPG, jako podstawowe lub dodatkowe
zrédto energii do podgrzewania wody w zbiorniku. Te nowo-
czesne systemy, czesto okreslane jako hybrydowe - tgcza
w sobie niezawodnos¢ konwencjonalnego paliwa z licznymi
korzysciami ptyngcymi z energii odnawialnej, aby zapewnié
ciepta wode milionom uzytkownikow koricowych w Europie.
Rozwigzania hybrydowe moga by¢ rowniez tak zaprojektowa-
ne, aby spetnic potrzeby w zakresie ogrzewania pomieszczen.

LPG moze przyspieszy¢ rozwdj systemow bazujacych
na energii odnawialnej stosowanych do podgrzewania
wody i ogrzewania pomieszczen, pomagajac przezwyciezy¢
okresowy charakter stonecznej energii cieplnej (storce nie
Swieci codziennie, a tym samym nie mozna zagwarantowac
statego, naturalnego podgrzewania wody).

B Mikro-kogeneracja: Przeksztatcanie
budynkéw w zrownowazone elektrownie

Wysoko wydajna technologia, czesto okreslana
mikro-kogeneracja (mikro-CHP), jest w rzeczywistosci
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odmiang kogeneracji, ugruntowanej i powszechnie
stosowanej praktyki przemystowej, dostosowang do potrzeb
sektora mieszkaniowego (<50 kW energii na godzine) . Jest to
zintegrowany system, ktéry zapewnia jednoczesna produkcje
energii elektrycznej i ciepta wykorzystujac jedno zrodfa
paliwa takie, jak gaz ziemny lub LPG. Silnik, ktéry moze
bazowac na spalaniu wewnetrznym lub technologii Stirling,
posiada alternator, ktory przemienia energie mechaniczng
w elektryczng, ktdra moze zostac wykorzystana do zaspoko-
jenia potrzeb energetycznych gospodarstwa domowego lub
moze by¢ odsprzedana z powrotem do sieci elektryczne;.
W tym samym czasie, ciepto generowane przez silnik jest
odzyskiwane i moze by¢ wykorzystane do ogrzania pomiesz-
czen i podgrzania wody. Ostatnio, coraz czesciej pojawiaja
sie nowoczesne odpowiedniki tej technologii bazujgce na
ogniwach paliwowych.

W tradycyjnym systemie mikro-CHP, okoto 70-80%
zuzywanej energii (wartos¢ opatowa) jest przeksztatcane
w ciepto, 10-25% jest uzywane do wytwarzania energii
elektrycznej, a 5-15% jest tracone w procesie spalania.
Choc¢ juz sama wydajnos¢ tego systemu wypada korzystnie
w poréwnaniu z kottem gazowym centralnego ogrzewania,
to prawdziwa zaleta jest to, ze system ten oprocz ciepta, wytwa-
rza energie elektryczng. To wartosc tej energii, pokrywa koszty
inwestycji w jednostke mikro-CHP zapewniajgc 0szczednosci
netto, co czyni go szczegdlnie energooszczedna technologia.
Technologia micro-CHP umozliwia optymalne wykorzystanie
krajowych zasobdw energetycznych i pozwala:

* Zmniejszy¢ roczng emisje CO, o ponad tone na gospodar-
stwo domowe.

e Zmniejszy¢ koszty energii w gospodarstwie domowym
(w niektorych przypadkach az o 75%)

e OsiggnaC stosunkowo krotki okres zwrotu z inwestyciji
od 5 do 7 lat.

B Gazowe pompy ciepta:
Ciepto pozyskiwane inng metoda

Pompy ciepta to przyktad innowacyjnego podejscia
do problemu zaspokojenia zapotrzebowania na ogrzewanie
pomieszczen. Zamiast korzystaé z kotta w celu ogrzewania

System mikro-CHP zapewnia energie elektryczna,
ogrzewanie pomieszczen i podgrzewanie wody przy
uzyciu tylko jednego zrodta energii

domu, mozna zastosowac¢ pompe ciepta, ktéra odzyskuje
ciepto ze Zrédet naturalnych, w powietrzu, w wodzie lub pod
ziemia i transferuje je za pomoca gazowego czynnika chtod-
niczego, ktoéry oddaje ciepto podczas kompresji/dekompres;ji
faz. Pompa ciepta dziata, jak klimatyzator, tyle ze pracuje
w odwrotnej kolejnosci. | rzeczywiscie, pompy ciepta mozna
przefaczy¢ na chtodzenie w miesigcach letnich. Funkcja ta be-
dzie miata coraz wieksze znaczenie, zwtaszcza w potudniowej
Europie, gdzie zapotrzebowanie na klimatyzacje stale wzrasta.

Do tej pory norma byly elektryczne pompy ciepta (EHP), ale
obecnie dostepne sa juz gazowe pompy ciepta (GHP) do zasto-
sowan przemystowych, a ich wersje do zastosowan w sektorze
mieszkaniowym zblizajg sie do stadium wejscia na rynek.

Zalety GHP:

e GHP sa bardzo wydajnymi urzadzeniami - produkuja
wiecej energii niz zuzywaja. Wiekszos¢ GHP jest traktowana
jako Zrédta energii odnawialnej zgodnie z nowa dyrektywa UE
w sprawie odnawialnych zrédet energii (2009/28/WE).

e GHP dziatajg wydajniej niz EHP w niskich temperaturach
i charakteryzujg sie elastyczniejsza funkcjonalnoscia, dzieki
skréconemu czasowi zwigkszania predkosci.

e Korzystanie z GHP zasilanych czysto spalajgcym sie gazem,
w przeciwienstwie do ich odpowiednikéw elektrycznych,
kompensuije czes¢ emisji substancji szkodliwych zwigzanych
z produkcja energii elektryczne;.

e Podobnie jak w przypadku solarnych systemow grzew-
czych, zintegrowanie dodatkowego palnika na LPG umozli-
-wiajgcego zaspokojenie zapotrzebowania energetycznego
danego gospodarstwa domowego, jest tatwe i optacalne.

Technologia ta szybko sie rozwija, a w nadchodzgcych latach
spodziewany jest wzrost jej wydajnosci i zmniejszenie kosztow

jej instalaciji.
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Od LPG do Bio-Propanu: Odnawialna alternatywa

Zastosowanie LPG w coraz bardziej czystych i wydaj-
nych urzgdzeniach moze i zapewne przyczyni sie do
wzmochienia stabilnosci systemu energetycznego OGE,
w okresie pomigedzy dniem dzisiejszym, a rokiem 2030.
Jednak w dtuzszej perspektywie czasowej, sektor LPG
bedzie dazyt do zmiany bardziej fundamentalnej, a miano-
wicie rozwoju i komercjalizacji odmiany LPG pochodzacej
wytacznie ze zrodet odnawialnych.

Czesto okreslane jako “bio-propan”(17), to nowe zrédto
energii w petni wpasowuje sie w wizje UE poszukujacej
rzeczywiscie zrownowazonego, bezpiecznego i kon-
kurencyjnego modelu energii. Bio-propan, jako paliwo
neutraine pod wzgledem CO,, majgce zastosowanie
dla transportu, sektora przemystowego i mieszkaniowego,
umozliwi mieszkaricom Europy zaspokoi¢ zapotrzebo-
wanie na energie bez narazania srodowiska naturalnego.
Jako pochodna szeroko dostepnych, obfitych i odnawial-
nych zasobdéw surowcow, w tym gliceryny oraz biomasy
otrzymanej z cukrow i glondw, identyczna do LPG
na poziomie molekularnym, moze réowniez pomaoc Europie
i jej krajom zmniejszy¢ zaleznos¢ od importowanych
paliw kopalnych, w przypadku ktdrych istnieje nispewnosc
co do ich dostepnosci w dtugim okresie czasu i ceny.

W ciggu ostatnich trzech lat, przy wsparciu AEGPL,
miedzy innymi dr Christian Hulteberg i zespdt badawczy

przy Biofuel Solution w Szwegcji prowadzili badania nad

'” “Bio-propan” jest bardziej odpowiednig nazwa niz gaz ptynny (LPG), poniewaz, mimo tego, ze charakteryzuje sie on takimi samymi wtagciwosciami fizycznymi co LPG, w zaden

sposob nie jest pochodna paliw kopalnych.

wykorzystaniem gliceryny, gtdwnego produktu ubocznego
branzy biopaliw, jako surowca do produkcji bio-propanu.
Mimo, ze badania te sg na wczesnym etapie, uzyskano
juz bardzo obiecujgce wyniki. Po zakonczeniu fazy
“weryfikacji koncepcji’, podczas ktorej wyprodukowa-
no niewielkg ilos¢ bio-propanu w 2010 roku, naukowcy
obecnie zwiekszajg skale produkcji w celu zweryfiko-
wania wstepnych wynikéw. Dr Hulteberg wykazuje
duzy optymizm zardwno w kontekscie naukowym, jak
i ekonomicznym - “wiemy, ze ten proces dziata i wierzymy,
ze tak dtugo, jak Europa bedzie produkowata biopaliwa,
i w konsekwencji wystarczajacg ilos¢ gliceryny, to bio-
-propan bedzie mogt by¢ produkowany na duzg skale
i W cenie optacalnej z handlowego punktu widzenia.

W  Swietle oczywistych korzysci dla europejskiego
sektora LPG i dla catej Europy, proces ten jest aktywnie
napedzany przez sektor LPG. Ponadto, branza LPG
liczy na wspdtprace z instytucjami europejskimi i innymi
stronami zainteresowanymiw celu potwierdzenia, ze wkiad,
jaki bio-propan moze mie¢ w zaspokajaniu zapotrze-
pbowania na energie w Europie jest rozumiany i bedzie
zoptymalizowany w najblizszych latach.

MODEL BARDZIEJ )
ZROWNOWAZONYCH OBSZAROW
EUROPY POZA ZASIEGIEM SIECI
PRZESYLOWYCH

Szerokie stosowanie oraz nadmierne uzaleznienie obszaréw
OGE od oleju opatowego i paliw statych stoi w sprzecznosci
Z europejskimi imperatywami strategicznymi i srodowisko-
wymi, dlatego tez, w pierwszej kolejnosci nalezy zmniej-
szy¢ skale tego zjawiska. Realizacja tego celu wymagac
bedzie zdecydowanego zaangazowania zardwno ze strony
rzaddw, jak i konsumentéw w dziatania na rzecz (a) lepszego
wykorzystania energii i (b) korzystania z lepszej energii.
Doktadniej rzecz biorgc, bedzie to wymagato inteligentnego po-
taczenia gazu, energii odnawialnej i efektywnosci energetyczne;.

Branza LPG od dawna miata intuicyjng wizje, w jaki sposob
mozna doprowadzi¢ do przejscia na bardziej zréwnowazony
model energii na obszarach OGE. W celu objasnienia tego
potencjatu i wyrazenia go w liczbach, AEGPL zlecita przeprowa-
dzenie szczegdtowych badart Economic-Energy-Environment
Modelling Laboratory (E3MLab) z Politechniki Atenskiej
(ICCS /NTUA). Zespdt ESMLab, jako wiodacy tworca
scenariuszy energetycznych dla Komisji Europejskiej

i twdrca narzedzia do modelowania PRIMES, jest szczegdlnie
predestynowany do wykonywania tego typu analiz.

W celu okreslenia szczegdlnego wktadu LPG w proces wzmoc-
nienia stabilnosci europejskiego sektora mieszkaniowego,
a w szczegdlnosci OGE, zespdt ESM Lab opracowat alter-
natywne rozwigzanie dla wariantu odniesienia okreslonego
w dokumencie ,Tendencje w energetyce europejskiej
do 2030 r.”. W tym “Scenariuszu z udziatem LPG”, udziat
LPG w zaspokajaniu zapotrzebowania energetycznego
sektora mieszkaniowego na terenach OGE podwaja sie w latach
2010 - 2030 r., a proces ten polega na zastepowaniu nim
mnigj zrkéwnowazonych alternatywnych paliw ciektych i statych.
Ewolucja ta, wraz z ciggtym powstawaniem odnawialnych
zrédet energii i bardziej agresywnym wykorzystaniem poten-
cjalnego wzrostu wydajnosci, daje znaczne zmniejszenie emig;ji
C0? i prowadzi do stworzenia bardziej nowoczesnej i przyjazne;
dla srodowiska energii stosowanej w sektorze mieszkaniowym
zaréwno na terenie OGE, jak i catej Europy.
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O modelu PRIMES

Model PRIMES przedstawia symulacje reakgcji uzytkow-
nikdw energii oraz systemow zaopatrzenia w energie na
rézne drogi rozwoju gospodarczego oraz zewnegtrzne
ograniczenia i bodzce. Jest to model przedstawiajacy
stan réwnowagi rynkowej w panstwach cztonkowskich
UE. Model ustala réwnowage poprzez znalezienie ceny
dla kazdego rodzaju energii w taki sposob, ze ilosc, jaka
producenci beda produkowac, jest réwna ilosci, jaka
konsumenci wykorzystajg. Rdwnowaga ta modelowana
jest dla kazdego okresu w przysziosci i uwzglednia
dynamiczne warunki w zakresie akumulacji kapitatu
i poréwnywania technologii. Jest to model behawioralny,
formutujgcy decyzje podmiotéw zgodnie z teorig mikro-
ekonomii, ale rowniez przedstawia on jednoznacznie
i szczegotowo dostepne technologie zwigzane z popytem
i podazg energii oraz technologie majace na celu zmnigj-
szanie zanieczyszczen. System ten odzwierciedla kwestie
zwigzane z konkurencjg rynkowa, gospodarka, strukturg
przemystu, polityka dotyczaca energii i ochrony srodowi-
ska oraz prawodawstwem. Kwestie te z zatozenia majg
wptyw na zachowania rynkowe podmiotéw zwigzanych z
systemem energetycznym. Modutowa struktura PRIMES

B Scenariusz z udziatem LPG

Jak wspomniano wczesniej, model energetyczny z roku 2010
dla sektora mieszkaniowego OGE jest sprzeczny z klimatem
europejskim i ambicjami dotyczacymi polityki energetyczne;.
Wraz z gazem ziemnym, najczesciej uzywanym paliwem
w sektorze mieszkaniowym w catej Europie, niedostepnym
na tych obszarach z definiciji, olej opatowy i paliwa state tworzg
najczesciej wystepujaca kombinacje zrédet energii w 2010
roku. Dla wariantu odniesienia, paliwa te nadal beda odgrywaty
wazna role w zaspokajaniu zapotrzebowania energetycznego
OGE do roku 2030.

W scenariuszu z udziatem LPG, wytania sie inna, bardziej zrow-
nowazona wizja przysztosci. Wiekszy udziat LPG, jako paliwa
do ogrzewania pomieszczen i gotowania oraz paliwa do za-
silania systemow mikrokogeneracji i systemow hybrydowych
wykorzystujacych odnawialne zrodta gazu doprowadzi
do gwattownego zmniejszenia sie udziatu oleju napedowego,
paliw statych oraz energii elektrycznej. Z drugiej strony bedzie
miat miejsce wzrost udziatu odnawialnych zrodet energii oraz
poprawa ogolnej wydajnosci energetycznej sektora mieszka-
niowego w Europie.

E3M - Lab

odzwierciedla podziat podejmowania decyzji na podmioty,
ktdre indywidualnie decyduja o popycie, podazy, potaczo-
nym popycie i podazy oraz o cenach. Nastepnie czesc
modelu PRIMES dotyczaca integracji rynkowej dokonuje
symulaciji rozliczen rynkowych.

PRIMES byt wykorzystany w celu opracowania scenariu-
szy energetycznych dla wielu organizacji miedzynarodo-
wych, a przede wszystkim dla réznych departamentow
Komisji Europejskiej, wiaczajgc DG Energy, DG Move
i DG Climate Action. Stanowi on podstawe raportu
“Tendencje W energetyce europejskiej do 2030
Whioski zawarte w tym dokumencie odgrywajg dyskretna,
ale zasadniczg role w ksztattowaniu rozwoju europejskiej
polityki energetycznej. Poza jego zastosowaniem w sekto-
rze publicznym, PRIMES dostarczyt réwniez analizy mode-
lowania réznym grupom branzowym, takim jak Eurelectric,
European Association for Electricity. Wiecej informacii
o PRIMES, znajduje sie na stronie internetowej E3M Lab:
http://www.e3mlab.ntua.gr/e3mlab/http://www.e3mlab.
ntua.gr/e3mlab/

Rysunek 13: Przewidywana ewolucja Energy Mix
na obszarach OGE - Scenariusz
Referencyjny
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Rysunek 14: Przewidywana ewolucja Energy Mix
na obszarach OGE - Scenariusz
z udziatem LPG
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B Znaczne zmniejszenie emisji CO,

Wzrost udziatu gazu (z 8,8 min Toe do 14,1 Toe) na obsza-
rach OGE doprowadzi do wyeliminowania 18,5 min Toe paliw
statych i 20,9 mIn Toe oleju opatowego z koszyka energe-
tycznego w 2030 r. w poréwnaniu do wariantu odniesienia.
Zgodnie z przewidywaniami, dzieki temu zostanie znacznie
ograniczona emisja C02, co z kolei w istotny sposéb przyczyni
sie do realizacji strategii UE dotyczacej ograniczania zmian
klimatu. Scenariusz z udziatem LPG rzeczywiscie zaktada,
ze sektor mieszkaniowy OGE wyprodukuje 184 min
ton CO2 mniej niz w wariancie referencyjnym, a ilos¢ ta stanowi
réwnowartos¢ przewidywanej catkowitej emisji generowane;
przez sektor mieszkaniowy w Niemczech, Wielkiej Brytanii,
Polsce i Hiszpanii w 2030 roku.

Rysunek 15: Poréwnanie scenariusza referencyjnego
i scenariusza z udziatem LPG
w kontekscie zmniejszenia emisji CO,

10| —=- Zmneiszonaemisia CO,(WMICO)

— scenariusz referencyjny
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SCENARIUSZ Z UDZIALEM LPG ZAPEWNIA ZMNIEJSZENIE
EMISJI CO, O 184 MLN TON WIECEJ NIZ W PRZYPADKU
SCENARIUSZA REFERENCYJNEGO

Zrédio: PRIMES

Zrodto: PRIMES

B Wydajniejszy system energetyczny

Zwiekszenie udziatu LPG kosztem oleju napedowego i paliw
statych dodatkowo wptywa na wzrost wydajnosci w catym
sektorze mieszkaniowym. Mimo, ze bezwtadnosé wiasciwa
sektorowi budowlanemu oznacza, ze postep w tym obszarze
w latach 2010 — 2020 bedzie prawdopodobnie stosunkowo
nieduzy, model wskazuje na znaczny potencjat poprawy
w kolejnych latach. Scenariusz z udziatem LPG pozwala
na osiggniecie poprawy efektywnosci energetycznej euro-
pejskiego sektora mieszkaniowego o 7% wiecej w stosunku
do scenariusza referencyjnego do roku 2030. Zgodnie
zmodelem, na kazde 6,7 ton LPG wchodzace do koszyka ener-
getycznego w 2030 r. - w poréwnaniu do wariantu odniesienia
— mozna bedzie zaoszczedzi¢ 1 Toe energii . Odpowiada
to 1 mIn ton zuzytej energii mniej w 2030 roku, przez
€O scenariusz z udziatem LPG jest idealng ilustracja tego,
jak Europa moze nauczy¢ sie robic¢ wiecej zuzywajac mniej.

Rysunek 16: : Przewidywany wzrost wydajnosci dla
systemu energetycznego sektora mieszkaniowego
w Europie — Scenariusz z udziatem LPG i scenariusz
referencyjny
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B Rozwdj odnawialnych zrédet energii

W scenariuszu z udziatem LPG, technologie odnawialnych
zrodet energii rozwijajg sie znacznie szybciej niz miatoby
to miejsce bez udziatu LPG. W szczegdlnosci, udziat energii
solarnej i geotermalngj jest o 2% '° wiekszy w catkowitym
zuzyciu energii w sektorze mieszkaniowym, niz w scenari-
uszu referencyjnym. W sytuacji, gdy UE jest pod presja,
aby zrealizowac narzucony sobie cel rozwijania odnawialnych
Zrédet energii, nie mozna ignorowac takich potencjalnych
wzrostow.

8 PRIMES
" PRIMES

Zrédto: PRIMES
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OD POTENCJALU DO RZECZYWISTOSCI
- PRZYSZLE DZIALANIA

Skuteczne zarzgdzanie przejsciem Europy na zrodta energii
o niskiej emisji dwutlenku wegla, bardziej przyjazne dla klimatu,
wymaga podejscia uwzgledniajacego je w coraz wiekszym
stopniu. Gdy nowe technologie odnawialnych Zrodet energii
beda stopniowo wypieraty konwencjonalne rozwigzania
alternatywne, czysciejsze paliwa kopalne beda mogty w tym
pomac, zajmujgc miejsce ich mniej przyjaznych dla srodowi-
ska odpowiednikow ciektych i statych. Jak wynika z powyz-
szego modelu, LPG wraz ze Zrddtami energii odnawialnej
i sSrodkami na rzecz efektywnosci energetycznej, moga
odegra¢ znaczaca role w przeksztatcaniu OGE i sektora
mieszkaniowego Europy w bardziej zrdwnowazony system
. Przetozenie tej wizji z teorii na dziatania wymaga trwatego
zaangazowania ze strony branzy LPG i wiadz publicznych.

Scenariusz z udziatem LPG stworzony przez model PRIMES
stanowi kuszaca wizje nowoczesniejszych i bardziej zréwno-
wazonych obszaréw OGE. W celu wsparcia przeksztatcenia
potencjatu w rzeczywistos¢, branza LPG proponuje decy-
dentom korzystna dla obu stron wspdtprace, podczas ktorej
wysitki ze strony tej branzy w pofgczniu z ustanowieniem
odpowiednich ram regulacyjnych stworzg optymalna sytu-
acje dla uzytkownikéw koncowych i catego spofeczeristwa.
Biorac pod uwage wysoka bezwiadnosc, jaka charakteryzuje
sie kazdy duzy system energetyczny, zmiany nalezy zacza¢
wprowadzac juz od teraz, jesli petny potencjat rozwoju ma
by¢ wykorzystany do 2030 roku.

B Zobowigzania branzy LPG:
Europejski sektor LPG i tysigce operatorow wchodzacych

w jego sktad, zobowigzani sg do podejmowania dziatan
na rzecz optymalizacji udziatu LPG w procesie majgcym

na celu sprostanie wyzwaniom energetycznym i srodo-
wiskowym stojgcym przed Europg i jej mieszkaricami.
To zobowigzanie jest szczegdlnie istotne w odniesieniu do
sektora mieszkaniowego, gdzie pozycja LPG, jako jedynego
alternatywnego paliwa gazowego na obszarze OGE, daje
mu jasng i konkretna misje. Majac to na uwadze, europejska
branza LPG jest przygotowana do zmobilizowania znacznych
Srodkoéw w celu:

e Zagwarantowania, ze kazdy uzytkownik LPG w sekto-
rze mieszkaniowym bedzie korzystat nie tylko z energii,
ale réwniez z wnikliwych i praktycznych porad dotyczacych
wykorzystania tej energii uzyskujgc przy tym optymalny efekt.
Uwzgledniajac z natury bliski i bezposredni kontakt z klientami,
europejska branza LPG wierzy, ze moze stanowi¢ wiodacy
przyktad tego, jak firmy energetyczne powinny dokonac trans-
formaciji przejscia z funkcji dostawcow na funkcje doradcow.

e Dazenia do statego wzrostu liczby systemow ener-
getycznych zasilanych LPG w sektorze mieszkaniowym
w potgczeniu ze Zrodtami energii odnawialne;.

¢ \Wspierania rozwoju systemow mikrokogeneracii zasilanych
LPG w europejskich gospodarstwach domowych poprzez
wspotprace z producentami sprzetu, instalatorami i doradcami
energetycznymi.

e Dgzenia do rozwoju badan i produkcji bio-propanu,
najlepiej we wspodtpracy z zainteresowanymi stronami
z sektora publicznego i prywatnego, w celu zapewnienia Europie
i jej mieszkaricom paliwa gazowego produkowanego na rynku
wewnetrznym, niepowodujacego zwiekszania emisji zwiazkow
wegla do uzytku na obszarach OGE i do innych zastosowan.

STRATEGIA DZIALANIA DLA BRANZY LPG

B Polityka publiczna dla bardziej zréwnowa-
zonego mieszkaniowego obszaru OGE

Jak przedstawiono powyzej, przeniesienie istniejacego
systemu energetycznego na bardziej zréwnowazong sciez-
ke wymaga przywodztwa, wizji i zaangazowania ze strony
decydentéw. W Swietle ztozonej i wielowarstwowej struktury
zarzgdzania w Europie, cechy te beda musiaty by¢ eks-
ponowane na szczeblu europejskim, krajowym i lokalnym.
Poniewaz niniejsza strategia dziatania obejmuje okres
dwudziestu lat miedzy 2010 a 2030 r., nadmiernie nakazowe
propozycje dotyczgce konkretnych inicjatyw ustawodaw-
czych bylyby bezuzyteczne i nieodpowiednie dla branzy LPG.
Zamiast tego, lepiej bytoby okreslic ogdlne zasady, ktore
mogtyby stanowi¢ podstawe do ustanowienia prawdziwie
skutecznych ram polityki energetycznej dla obszaréw OGE
i catego europejskiego systemu energetycznego.

W tym duchu, AEGPL zwraca sie do decydentdw, aby wzieli
pod uwage nastepujgce reguty:

® Promowanie racjonalnej alokacji zasobow
energetycznych

Biorgc pod uwage skale i zakres wyzwarn energetycznych
stojacych przed Europa, mozna zatozyd, ze wszystkie
dostepne zasoby bedg miaty do odegrania wazny udziat
w koszyku energetycznym do roku 2030 i pdzniej. Dlatego
tez, zamiast tworzenia ram prawnych majgcych na celu
wyeliminowanie niektérych “niepozadanych” paliw z rynku,
decydenci powinni skoncentrowac sie na (a) dywersyfikacji
w systemie energetycznym i (b) promowaniu przydziela-
nia zasobow energetycznych do konkretnych zastosowan
(np. sektor mieszkaniowy, transport, wytwarzanie energii),
do ktérych sa najlepiej przystosowane.

@ Unikanie podejscia ,,wszystko albo nic”

Jako, ze rzady i poszczegdlni decydenci sa pod rosnaca
presja koniecznosci pogodzenia strategicznych, ekolo-
gicznych i gospodarczych priorytetéw, kuszace wydaje sie
by¢ znalezienie ,ztotego $rodka”, porzucajac inne, bardziej
pragmatyczne alternatywy charakteryzujgce sie mniejsza
wydajnoscig, ale przynoszace natychmiastowe korzysci.
Lepsze nie moze by¢ wrogiem dobrego. Przechodzenie
na bardziej zréwnowazone, bezpieczne i konkurencyjne srodo-
wisko w Europie bedzie dtugim i wielostopniowym procesem.
Dazenia do osiggniecia rewolucyjnego, zakrojonego
na szeroka skale postepu w przysziosci, nie powinny jednak
przestania¢ mozliwosci wykonywania matych, ale realnych
krokow do przodu w dniu dzisiejszym.

® Uznanie istnienia konkurujacych ze soba imperatywow
Obecnie Europa stoi w obliczu tak wielu wyzwan ener-
getycznych, srodowiskowych, spotecznych i gospodar-
czych, ze niestety konieczne bedzie zastosowanie rozwigzan
kompromisowych przynajmniej w perspektywie krétko-
i Srednioterminowej . Podejscie, w ktdrym jedno z wyzwan
jest realizowane bez uwzglednienia wptywu tych dziatan
na polityke w innych dziedzinach bez watpienia doprowadzi
do frustraciji i napie¢ spotecznych. Decydenci muszg zatem
przyja¢ skoordynowane podejscie do zarzgdzania w celu
osiagniecia zréwnowazonych i optymalnych rezultatdw.

® Postrzeganie swiata takim, jaki bedzie,

a nie jakim mdgtby byé

Zupetnie zrozumiate jest, ze w chwili gdy dokonywane
sq zatozenia dotyczace systemu energetycznego w przysziosci
(np. w roku 2030 lub 2050), decydenci bardzo tatwo moga
wpas¢ w putapke wyobrazania sobie Swiata, jaki mogtby
by¢ zgodnie ze scenariuszem uwzgledniajgcym absolutnie
najlepszy wariant, a nie takim,jaki prawdopodobnie bedzie.
To zacieranie granicy pomiedzy realnymi przewidywania-
mi, a mysleniem zyczeniowym o jutrze jest potencjalnie
niebezpieczne, poniewaz wyciggane wnioski moga stac
sie podstawa do konkretnych decyzji politycznych podejmo-
wanych dzisiaj. Jesli zatozenia, dla ktérych beda tworzone
ramy regulacyjne na przysztos¢ majg doprowadzic¢
do skutecznej polityki, to nalezy je oprze¢ na trzezwych,
niezaleznych analizach dotyczacych uwarunkowan technicz-
nych i ekonomicznych.
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® Uczynienie wydajnosci energetycznej priorytetem

Z planu dziatan Komisji Europejskiej z roku 2011 dotyczacym
efektywnosci energetycznej (EEAP) jasno wynika, ze Europa
jako catosc¢ nie znajduje sie obecnie na dobrej drodze do osiggniecia
celu UE, jakim jest zmniejszenie zuzycia energii 0 20% do 2020 roku.
W Swietle jego statusu, jako najlepszego sposobu na jednoczesne
rozwigzanie problemow zwigzanych ze stabilnoscia, bezpieczeristwem
dostaw i konkurencyjnoscia gospodarczg, efektywnosc energetyczna
musi by¢ coraz silniej akcentowana w europejskich, krajowych
i regionalnych strategiach energetycznych. Jako, ze Europa
i Europejczycy beda pod coraz wiekszymi naciskami srodowiskowymi
i ekonomicznymi w nadchodzgcych dziesiecioleciach, to nauczenie
sie jak zrobi¢ wiecej zuzywajac mniej, stanie sie bardziej istotne niz
kiedykolwiek.

Od zasad do praktyki: Przektadanie koncepcji na konkretng polityke.

Zasada

Promowanie racjonalnej alokacji zaso-
bow energetycznych

Przyktady odpowiednich Sciezek postepowania przy opracowywaniu
polityki

e Przeniesienie oleju opatowego/oleju napedowego z sektora mieszkaniowego
do sektora transportu

e Ograniczanie wykorzystania wegla do produkcji energii elektrycznej, gdzie
kontrola zanieczyszczen i, ostatecznie, technologia CCS powinny ograniczy¢
emisje szkodliwych substanciji.

Unikanie podejscia ,wszystko albo nic”

e Rownolegle z promowaniem odnawialnych zrédet energii, nalezy wykorzystac
mozliwosé znacznego zmniejszenia emisji, jaka oferujg gazowe paliwa kopal-
ne w porownaniu do paliw ptynnych i statych, jako czes¢ szerszego procesu
dekarbonizacji. Mozna to osiagna¢ poprzez dalsze wspieranie korzystnych
stawek podatkowych dla paliw gazowych na szczeblu UE, jak i na poziomie
krajowym.

e Ustanowienie celéw posrednich i odpowiadajgcym im srodkéw réwnolegle
do diugoterminowych strategii redukciji emisji

Uznanie istnienia konkurujgcych ze
sobg imperatywow

e Zrownowazenie priorytetdow ekologicznych i spotecznych - na przyktad —
podczas dokonywania przegladu ustawodawstwa w zakresie opodatkowania
energii

* Upewnienie sig, ze efekty redukcji emisji CO, wynikajgce z przejscia na bioma-
se nie zostang zniwelowane przez zwigzang z tym emisje wegla organicznego

Postrzeganie swiata takim, jaki bedzie,
a nie jaki mogtby byc

¢ Przyjecie ostroznego podejscia do promowania wiekszej zaleznosci od
energii elektrycznej, dopoki nie zwiekszy sie pewnosc perspektyw w zakresie
utworzenia modelu produkgji energii przy niskiej emisji CO,

e Zachowanie odpowiedniej rownowagi pomiedzy zachecaniem do rozwijania
nowych rozwigzan energetycznych, a przecenianiem ich mozliwosci
w zakresie zastgpienia bardziej konwencjonalnych technologii

Uczynienie wydajnosci energetycznej
priorytetem

e Kontynuowanie wysitkdw na rzecz zachecania do stosowania bardziej
wydajnych paliw i urzadzen

e Zachecanie dostawcéw energii do odgrywania aktywnej roli w optymalizacii
wydajnosci systemow energetycznych w gospodarstwach domowych

STRATEGIA DZIALANIA DLA BRANZY LPG

UWAGI KONCOWE

W nadchodzacych dziesiecioleciach Europa i Europejczycy beda musieli diametralnie zmieni¢ sposdb produko-
wania, uzytkowania i myslenia o energii. Bez wzgledu na to, czy bedziemy patrze¢ z perspektywy strategicznej,
Srodowiskowej, spotecznej, czy gospodarczej, istnigjacy system w oczywisty sposob nie jest zrdwnowazony.
.Pracujemy jak zawsze” nie jest opcja, z ktérej mozna dalej korzysta¢. Kazdy sektor gospodarki bedzie musiat
podjac kroki w kierunku stworzenia bardziej zréwnowazonego, bezpieczniejszego i bardziej konkurencyjnego modelu
energetycznego.

Miliony gospodarstw domowych w Europie, i - co za tym idzie - miliony ludzi, ktdrzy je zamieszkuja, beda miaty istotng
role do odegrania w okresie przejsciowym. Jasne jest to co powinnismy zrobic, aby iS¢ naprzod. Dzieki inteligentnej
mobilizacji Zrédet energii odnawialnej, sSrodkdw na rzecz wydajnosci energetycznej oraz szerszego wykorzystania
natychmiast dostepnych paliw gazowych o niskiej emisji dwutlenku wegla kosztem alternatywnych paliw statych
i ciektych, system energetyczny sektora mieszkaniowego w Europie ma szanse stac sie bardziej zréwnowazong
perspektywa do 2030 roku. Jak wykazano w scenariuszu z udziatem LPG opracowanym przy uzyciu modelu
PRIMES, LPG, jako czes¢ szerszej strategii zwiekszenia udziatu odnawialnych zrodet energii i promowania
efektywnosci energetycznej, bedzie miat ogromne znaczenie. W ramach tego alternatywnego scenariusza,
efektywnosc energetyczna w sektorze mieszkaniowym w Europie wzrosnie o 7%, emisja CO, zmnigjszy sie o 184
miliondw ton oraz wzrosnie udziat energii stonecznej i geotermalnej o 2% w stosunku do wariantu odniesienia.

Dla obszaréw OGE, gdzie udziat paliw kopalnych nadal bedzie odgrywac niewspdtmiernie duza role w koszyku
energetycznym, stopien pilnosci i zakres mozliwosci maja szczegodlnie duze znaczenie. Podwojenie udziatu
gazu w koszyku energetycznym sektora mieszkaniowego obszaru OGE moze skutecznie wyprze¢ w sumie prawie
40 milionéw Toe paliw ptynnych i statych. To, i wynikajace z tego korzysci zwiazane z uniknieciem emisji réznych
zanieczyszczen wigczajac czynniki przyspieszajace zmiany klimatu, takie jak wegiel organiczny, sprawia, ze scena-
riusz z udziatem LPG jest synonimem bardziej zrdwnowazonych obszaréw OGE i poprawy europejskiego systemu
energetycznego, jako catosci.

Europejska branza LPG jest zobowigzana do wspdtpracy z decydentami, uzytkownikami koricowymi i wszystkimi
zainteresowanymi podmiotami na poziomie unijnym i krajowym w celu zapewnienia, ze ten potencjat zostanie
wykorzystywany w celu uzyskania optymalnego efektu w ciagu najblizszych dwdch dziesiecioleci i pozniej.
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Wraz z przyjeciem poprawionej Dyrektywy dotyczacej charakterystyki energetycznej budynkéw Energy Perfomance
of Building Directive (EPBD) w 2010 roku, pojawita sie koncepcja budynku o niemal zerowym zuzyciu energii.
Wedtug nowej dyrektywy, ktora definiuje budynek o niemal zerowym zuzyciu energii, jako “budynek o bardzo
wysokiej wydajnosci energetycznej”’, wszystkie nowe budynki muszg spetnia¢ okreslone standardy energoosz-

czednosci najpézniej do dnia 31 grudnia 2020 roku.

Nawet w przypadku budynkéw przysztosci o niskim zuzyciu energii, LPG moze odegra¢ wazna role, przyczyniajac
sie do przeksztatcenia ich w mate, indywidualne elektrownie, jako czesé¢ systeméw hybrydowych bazujacych

4 na zrédtach energii odnawialnej lub jako surowiec do ogniw paliwowych jednostek mikrokogeneracji. Ponadto,
LPG W BUDYN KACH PRZYSZLOSCI rozwoj bio-propanu jest zgodny z zapisami Dyrektywy moéwigcymi, ze “ niemal zerowa lub bardzo niska ilosé
O WYSO KI EJ WYDAJ NOSCI EN ERG E I Y CZN EJ wymaganej energii powinna pochodzi¢ w bardzo wysokim stopniu z energii ze Zzrodet odnawialnych”.

Konwencjonalny dom w 2000 roku

1. Konwencjonalny kociot

2. Konwencjonalny bojler do podgrzewania wody
3. Tradycyjna izolacja termiczna

BIPC === B Gorgca woda - e am mm mm mm

M Bio-propan == == == == = = M Energia elektryczna




Nowy dom w 2015 roku

4. Izolacja termiczna budynku zgodnie z metodologia 6. System solarny do goracej wody
systemow fasadowych (wtaczajac zaawansowany 7. System zarzadzania cieptem lub inteligentny licznik
system recyklingu powietrza)
5. Jednostka mikro-CHP z technologia Sterling lub
wewnetrznego spalania zapewniajgca ogrzewanie
pomieszczen, podgrzewanie wody i elektrycznosé

Zmodernizowany dom w 2015 roku

8. Ulepszona izolacja termiczna dachu i $cian 10. System solarny do goracej wody
9. Kociot kondensacyjny do ogrzewania pomieszczen 11. System zarzadzania cieptem
i podgrzewania wody

Nowy dom w 2030 roku

LPG

Hip Propire

12. 1zolacja termiczna budynku zgodnie z zasada 14. Inteligentny licznik
“Budynek o niemal zerowym zuzyciu energii” 15. Gazowa pompa ciepta do ogrzewania pomiesz-
(wlaczajac zaawansowany system recyklingu czen
powietrza)

13. Jednostka mikro-CHP z technologia ogniw pali-
wowych zapewniajgca ogrzewanie pomieszczen,
podgrzewanie wody i elektrycznos$é

Zmodernizowany dom w 2030 roku

16. Jeszcze bardziej ulepszona technologia w zakresie 18. System solarny do goracej wody

szczelnosci okien 19. Inteligentny licznik
17. Jednostka mikro-CHP z technologiag Sterling lub

wewnetrznego spalania zapewniajgca ogrzewanie

pomieszczen, podgrzewanie wody i elektrycznosé
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KET IN 2011

A total of 2,200,000 tonnes of LPG were sold in Poland in 2011, which stands for a decrease this
market segment by 2.9% as versus 2010. Given the economic crisis in international markets, plus an
extremely warm year — the factors that heavily affect the sales figures in certain market segments —
the attained result has once again proved that the economic sector in question is stable and mature
indeed.

Analysis of LPG’s sources of origin shows that domestic output has seen the most remarkable drop
— with 290,000 tonnes as for 2011, i.e. less by 9.4% than in 2010. This marks a resumption of the
previous years’ trend when the domestic production was below 300,000 t. The Polish LPG market
is still dependent upon imports which satisfy more than 90% of the local demand, amounting to
1,984,000t as for 2011. Seen against the preceding year, the share of imported gas in the domestic
consumption saw a 1.5% increase, which, in correlation to the overall decrease trend, compensates
to an extent for the break in the domestic output.
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MAIN DIRECTIONS OF LPG IMPORTS TO POLAND,
2010-2011 (11 MONTHS IN KT)

Source: POGP, Ministry of Finance

Chart 1 shows the structure of LPG imports by country of origin within January to November
2011. Russia has continuously been our number-one partner in the trade in LP GAS, with a total of
895,000 tonnes of liquid gas imported to Poland; this figure stands for 49.4% of LPG imported in
its totality, i.e. more by 1.3% than a year earlier. Kazakhstan proved once again to be the second
major source of imports — with 423,000 t imported (i.e. 23.3%); then follows Belarus — 189,000 t
(10.5%). Lithuania comes next, with a total of 124,000 t (6.8%) imported. Germany has provided
44,000 t of LPG imported between Jan. to Nov. 2011. The Czech Republic and Sweden then fol-
low, with their imports of ca. 30,000 t, which basically equals 1.7% of the import’s total — a fraction
of no real significance, given the annual global import of 2 million tonnes. That Polish LPG market is
dependent upon supplies from the East is testified to by the fact that the total imports of 1.5 Mio. t,
coming from Russia, Kazakhstan, Belarus satisfy more than 83% of the import-based demand, with
EU supplies only covering 15% of this demand. The aggregated share of the countries specified in
the diagram amounted to 99.7% and only decreased by 0.1%, which did not contribute to increased
diversification of the product’s sources of origin with respect to the Polish market. Let us remark that
Poland’s neighbouring countries being EU members supply this country with almost 10% of the total
LPG import.

As regards the structure of imports by customs code, a significant prevalence of 2711 1297 —i.e.
propane/others, with almost every second kilogram of LPG imported to Poland being so labelled.
Beside this, the most frequently imported liquid-gas fractions are coded 2711 1294, 2711 1397 and
2711 1900, covering 97% of all supplies.

As for means of transport, less than 85% of the product in question is transported by rail,
the remainder being road and sea transport. This proportion unambiguously testifies to the impor-
tance of landed terminals, which is particularly true for supplies from the East. Seaway supplies
complement, in a way, the picture while ensuring a definitely larger safety of continued supply
and enabling spot transactions. The imports for 2011 totalled ca. EUR 1.2bn, again testifying to
a significance of LPG to the national economy. Customs documentation has shown that
the annual-average price of imported LPG equalled 0.58 eurocents per 1kg of the product,
the price thus being PLN 2.27/1kg.

The 2011 LP Gas exports totalled for Poland 74,000 tonnes, as compared to 60,000 t in 2010;
hence, the growth rate was 23%. Chart 2 shows the main export directions, with Germany continu-
ing to be the largest recipient of Polish gas, based on a 48.5% in the supplies’ total. As versus 2010,
the proportion has grown by 6%, which proves to be in accord with the earlier forecasts concerning
Polish-German trading contacts. Beside this, Polish LPG is mainly shipped to Czech Rep., Slovakia,
Serbia and Hungary; supplies to these five countries encompass 82% of Polish LPG exports. Sea
shipments to Morocco were made, amounting to 6,000 t within Jan. to Nov. 2011.

The total value of product exported was EUR 43 mIn and the average price consequently being EUR
0.65 per 1 kg of the product exported. This same annual-average price was also true for Germany,
Czech Rep. and Slovakia, whilst supplies to Hungary were priced higher by 4 eurocents/1 kg and to
Serbia, by 5 eurocents/1 kg.

The sales proportions by market sector have basically remained unchanged, as illustrated by Chart
3. The ‘autogas’ (i.e. LPG as the vehicle fuel) sector is still dominant, with a 0.1% decrease in its
share, along with the cylindered gas — with its 0.6 % drop compared to the 2010 figures. The share

of gas sold in tanks (except from autogas) has increased

33 B 200 once again — this time, by 0.3 % on a year-to-year basis.
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MAIN COUNTRIES OF LPG EXPORTS
FROM POLAND IN 2010-2011
(11 MONTHS IN KT)

Source: POGP, Ministry of Finance

Although no increase in total sale was observed.

As for cylindered gas, 2011 marked another decrease
period, at a similar rate: the year-to-year drop equalled
4.3%. The cylindered gas sales totalled 330,000 tonnes
(Chart 4). This observed decrease tendency was mainly
informed by developing natural-gas grids, allowing
for natural gas to be applied for household purposes
(e.g. cooking); moreover, an increase in the society’s over-
all affluence results in that more social electricity is used for
activities such as cooking and the like. A dropping trend
in cylindered gas sales has also been observed in many
European countries, so the phenomenon is not limited to
the local market at all. Countries with the highest global
sales rates for cylindered gas saw decreases at 6.2%
(Turkey) or 1.9% (France), against a decrease in the sales
Europe-wide by 2.5% relative to the 2010 and 2009 data.
Initial indications show that the trend reappeared in 2011.
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The 2011 sales of gas in tanks, except autogas, amounted to 260,000 tonnes (Chart 5) — that
is, almost 12% of the raw material’s consumption. Thus, 2011 was another year as for which the
consumption of gas contained in tanks was not much different than in the preceding periods.
Yet, certain changes have been brought about within the segment. The weather in 2011 was gener-
ally warm, implying a lesser sale of gas for thermal purposes, by 8-12%. This particular gas sector
is extremely prone to weather conditions, as its consumption for thermal purposes is definitely
prevalent in the segment. This drop in the sales was followed by a decreasing global value of the
product sold, which caused special satisfaction among users of LPG for heating purposes. However,
this weather ‘bonus’ was partly reduced by an overall increase in the supply prices; all the same,
the tanks launched to the market amounted to 3,500 in total (Chart 6). This did not fully compensate
for the losses incurred owing to a lower average LPG consumption among individual consumers
due to the aforesaid weather conditions and to the tanks being successively installed, mainly
in the year’s latter half. The conclusive figure denoting the sales of LPG in tanks or containers has
resulted in installations of this sort being used for purposes other than thermal/heating — for
instance, industrial purposes.
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LPG BULK SALES IN POLAND (IN KT) LPG TANKS IN POLAND (UNITS)

Source: POGP Source: POGP

Autogas sales decreased to 1,610,000 tonnes, i.e. by 3% as versus 2010 (Chart 7). In spite of the
trend, LPG as vehicle fuel has continued to maintain a 73% share in the total LPG sales. The autogas
sector saw a lower number of fuelling modules — 5,900 into 5,700 pieces (Chart 8). A sort
of restructuring of the network is observable as individual stations (whose offer is limited to LPG) tend
to be closed down, to the benefit of those owned by large companies. Quite recently, such network
stations amounted to 45% of the total number of fuelling points, the rate for the late 2011 was 60%.
This consolidation ensues from a policy pursued by large corporations which follows altering
attitudes among customers who tend to see the fuelling station as an outlet at which they could
make complementary purchases of staple products and/or use basic catering services.

At the beginnig of 2011 as per CSO data, the number of motor vehicles equipped with an LPG
system totalled 2,477,000 (Chart 9), which marks an increase by 152,000. During the year, the
autogas market, including LPG car systems market, responded in a variety of ways to mass media’s
reports on intended changes in financial encumbrances and planned increase in prices of fuels.
In the first half of 2011, an increase was observed in the interest in autogas car systems. Customers
had to wait for two or three weeks to get them installed. The summer months was a period of hesi-
tation and doubts triggered by the European Commission’s proposals on excise tax. At the outset
of the autumn, the atmosphere was calmed down resulting from a sceptical position announced
by Polish Government with respect to the EU proposals. It is worth noting that an LPG fuelling
station sells on average annual 282 t of the fuel, which is 1,377 litres per day (if the sale is continual).

The annual-average consumption of autogas is 652 kg

per vehicle, which is 97 | per month. Compared to 2010,
1610 a decrease is thus recorded by 9 I/month, i.e. by 8.5%.
This is caused by gradual replacement of cars by those
with lower fuel consumption, and increased price of the
product in question. 2011 saw a significant change in cli-
ents’ attitudes to specific types of fuels. As the price of
diesel oil exceeding the price of petrol, consumers start-
ed buying more petrol-powered cars. As Samar Institute
data has it, 43% newly purchased cars were fuelled with
diesel oil in 2010, whilst for 2011, the rate was 38.2%.
That petrol might again be less expensive than diesel oil
is not expected at present. This provides a development
opportunity for LPG market as fixing a relevant system
in petrol-fuelled vehicles is feasible. Cars fed with diesel
fuel come across significant technological and pricing
limitations in this respect. A much better profitability on
such switch is attainable for trucks, while passenger cars
fuelled with diesel oil/LPG pose a challenge to be met in
a future. Importantly, Polish LPG market ranks among the
sector’s European leaders — both as to sale volumes and
number of cars. Every fifth kilogram of LPG fuel sold and
every fourth LPG-system-equipped vehicle — these figures
define the Polish market’s place in Europe. With regards
to EU countries alone, Poland is the segment’s undisput-
able leader.
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LPG PRICES IN POLAND IN 2011

2305 A Analysis of the consumption of LPG across economic The year 2011 was not an easy period for LPG operators, whether Europe-wide or in Poland alone.
2170 sectors finds that the sales decreased most of all in Within three quarters of the year, wholesale quotations of propane and butane proved much higher
the domestic sector, with 6.7% less sold resulting from than those recorded for the year 2010 (Chart 10 & 11). The largest absolute difference amounted to
decreased quantities of cylindered gas and gas in tanks. USD 330 per 1 tonne for butane and less than USD 295/t for propane. This means that in July 2011,
2009 2010 2011 Increased sales in the industrial sector — by 3%, for ag- the prices were 1.5-fold higher than in July 2010. As for the entire year, butane prices fluctuated
ricultural purposes — by 2.7%, or for other purposes, between USD 855/t in January, through less than USD 1,010/t in April, to USD 840 as for Decem-
LPG FULLED GARS IN POLAND only meant a growth of 7,000 tonnes in volume terms, ber. For propane, the respective 2011 figures equalled: January — USD 895/t; April USD 975/t; and
(THOUSANDS OF UNITS) which did not have impact on the Polish global market. December — USD 831/t. The average-annual 2011 propane price exceeded USD 852/, i.e. 17% up
Consumption of LPG for the domestic sector needs and from the average-annual price for 2010.
of LPG as vehicle fuel stood for 87.1% of the product’s With regards to butane, the average-
: DATA global consumption countrywide. annual price hit USD 890/t, a 23.5%
souee PREREE0 W 2000 2010 W 2011 increase compared to the correspond-
Table 1 shows a global data on Polish LPG market as for 1200 ing 2010 figure.
the years 2010 and 2011, taking into account the gas’s sources of origin, consumption per market 1100 Declining propane and butane prices
sector and consumption of LPG in terms of the product’s purpose. 000t in February as versus January pre-
900 ceded a growth seen in March. The
800 ... I — following months, up until November,
700 saw subsequent decreases in these
600 // products’ prices.
L PG MARKET 500 /\\ e October and November 2011 were the
400 \ ~ moments when the year’s lowest pro-
FROM LOCAL PRODUCTION 320 290 -9,4% o pane and butane trading prices were
. oo ons o 200 observed: USD 823/t for butane and
’ 100 USD 780/t for propane.
TOTAL 292 aar Ll 0 2011 saw a reversal of the pricing
2O 0 & e LoV VIR trend prevalent in the preceding years.
LPG CONSUMPTION IN POLAND 2265 2200 -2,9%

AVERAGE WHOLESALE PRICES OF PROPANE Analyses for the year’s second half, in-
IN EUROPE, 2009-2011 (USD/T) stead of increased liquid gas prices,
disclosed continuous fall in wholesale
price quotations. The reason for such

LPG SALES AS PER MARKET SECTOR

AUTOGAS (AUTOMOTIVE) 1660 1610 -3,0% B o0 oo B 2011 trend should be traced down to a sta-
GAS IN CYLINDERS 345 330 -4,3% bilisation attained in the crude oil mar-
BULK/GAS IN TANKS/WITHOUT AUTOGAS 260 260 0,0% 1200 kets and in the sector’s overall situa-
TOTAL 2265 2200 -2,9% oo tion, to which weather conditions have
1000 /“ also contributed.
LPG CONSUMPTION BY ECONOMY SECTOR 900 T e T e
800 Due to the supplies structure as men-
DOMESTIC 330 308 -6,7% 700 e tioned above, the Polish LPG mar-
INDUSTRIAL 135 139 3,0% :gg = ket is primarily based on quotations
AGRICULTURAL 75 77 27% 100 / of prices in operation at the coun-
[} H O,
Mo 1660 1610 3.0% i ~ tLys eacsjtern hfron’ger. Almost 75)? of
ey . - 1.6% . the pro uct has been imported from
Russia and Kazakhstan last vyear;
TOTAL 2265 2200 -2,9% 100

hence, business accords with these
particular partners determine the
pricing situation in Poland. Hence,
AVERAGE WHOLESALE PRICES OF BUTANE European quotations provide a sort
IN EUROPE, 2009-2011 (USD/D) of indication for bargaining with the
suppliers in the East.
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The customs data has it that the average-annual price for the imported product from Russia and
Kazakhstan was quite evenly distributed, amounting to EUR 578-587 per 1 tonne of LPG between
January and November 2011 (no matter whether propane, butane or propane-butane blend is con-
cerned). To compare, the respective 2010 prices were EUR 463-483/t —i.e. less by 23%, on average.

According to the professional pricing service providers, the mean prices of propane-butane (50/50%),
inclusive of reloading and customs-duty costs (if required), as increased by the excise tax and the
fuel duty at the country’s eastern border, oscillated between PLN 3,370 per tonne as of January,
through 3,000/t in April, to less than 3,800/t in December.

The wholesale price of gas at the eastern frontier is to a prevalent extent dependant upon transac-
tional prices and the PLN vs. USD/EUR exchange rate, as increased by so-called border costs (i.e.
fees for use of infrastructure, reloading, etc.). The in-market situation — particularly, season-depend-
ent demand fluctuations — also has a bearing on the pricing.

The increase in supply prices, mainly from the eastern direction, has been reflected in the wholesale
prices and retail prices of LPG applied as motor-vehicle fuel (‘fautogas’).

According to customs declarations, the average-annual propane and butane wholesale price quo-
tations increased in 2011 by 17% and 23%, respectively. Higher prices of the mix got translated
into a 16% growth in mean wholesale prices of autogas as versus 2010. Thus, the annual-average
wholesale price amounted to PLN 2.35 per 1 litre. Before Q4 2010, fuelling station operators had
been accustomed to prices at not in excess of PLN 2.00/l; in 2011, the minimum average-monthly
wholesale price of LPG fuel was PLN 2.25/1.

The average-monthly wholesale price of LPG fuel is shown in Chart 12; the average-monthly retail
prices are detailed in Chart 13.

The increase in wholesale as well as retail prices of autogas resulted from an overall increase trend
in fuel markets, obviously including increased quotations of crude oil — a raw material that in refinery
processes is an important source of LPG generation.

The retail prices of LPG fuel in individual months of 2011 were definitely in excess of the 2010 and
2009 figures. The average retail price was PLN 2.69 per 1 litre, the 2010 rate being PLN 2.26/I and
2009 - PLN 2.06/I. These prices were lower by 13% and 5.5%, respectively, for this distribution
channel. The highest average-monthly retail prices of autogas in 2011 were observed in December,
with the rate PLN 2.89/I. The year 2010 saw actually a similar situation, as in December 2010 LPG
fuel consumers had to pay PLN 2.61 per litre. For comparison, the 2009 average highest price was
recorded in November —i.e. PLN 2.13/I.

As has been the case over several recent years, the retail LPG-fuel price was to a considerable de-
gree determined in 2011 by tax encumbrances — in specific:

e Excise tax — PLN 695 per 1 tonne,

e Fuel duty — PLN 122.82 per 1 tonne,

e Value-added tax — 23%.

Similarly to the previous years, the excise tax on LPG fuel remained unaltered in 2011, its rate still
having been much higher than the EU recommendation (the minimum being EUR 125/1). At the
average-weighted annual National-Bank-of-Poland exchange rate as for individual quarter of 2011,
the excise tax was EUR 168.7/t, thus proving almost 35% in excess of the requisite minimum.
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The average tax encumbrance on autogas in 2011 equalled 36%: the figure stands for an average
share of all the taxes, levies, fees and charges in the product’s retail price. Compared to the preced-
ing year, the encumbrance was reduced by 2 percentage points — a result of increasing prices. Given
the fixed excise tax rate, the VAT rate increased by 1% and a small increase in the fuel duty, the said
2% drop was implied by a definitely higher mean retail price. The fuel duty and the excise duty are
fixed fees, independent of the product’s net price. Chart 14 shows the structure of average-annual
retail price in 2011.

In connection with increase in the annual-average wholesale price of LPG fuel, also the net price
grew and thereby, the VAT as it is dependent on the net price increased by the fuel duty and excise
duty. The VAT rate increased by 1% in correlation with increased prices of the product in question re-
sulted in price increase by PLN 170 per each 1,000 kg of the fuel. According to an initial simulation,
the aggregated increase in VAT receipts for the sector as a whole amounted to ca PLN 375 million.

A proportion between LPG fuel and petrol, relatively advantageous as it was for autogas consumers,
was maintained in 2011. Chart 15 presents a comparison between these fuels’ 2011 prices.

At the outset of 2011, LPG fuel price amounted to 55.6% of the price of EU-95 petrol, the end-
year figure being 53.1%. The most advantageous rate in these terms was observed in August — i.e.
49.4%.

The 2011 average-annual retail price of LPG fuel equalled 52.4% of the EU-95 petrol's price;
in absolute terms, the difference amounted to PLN 2.45 per 1 litre of fuel. This comparison is made
without taking into account the unit consumption of LPG for motor-vehicle purposes, which was
increased by 15-20% compared to petrol. With this adjustment in mind, the difference would be PLN
1.96-2.08 per 1 litre. It should be remarked that although absolute pricing proportions are of quite
a significance when it comes to choosing the type of fuel, the retail prices of each of these prod-
ucts plays an even more important part. Diesel oil has become an even more significant player over
the last year. The higher the petrol prices (LPG fuel prices retaining their rising trend), and the larger

e B AuToGAS EU95

13\3/%) DUTY B
/-\ 2,6% X 0o T .

~N ss50o . .M B B B B B B B B B B B

EXCISE DUTY BELEEE B BN B i e e aa S S G e
14,5% 350 ... .. N . N NN NN
soo. @ B B B B B B B B B B N

250 - B B B B B B B B R B .

coo. B B B B B B B B B R B .

o o | I I I I I I I I
NET PRICE o B R R B R BB R R R R
64,2% A B LR AR RRRDRARDR
L0 m v VoV VI VI X X XX

STRUCTURE OF AUTOGAS RETAIL
PRICE IN POLAND, AVERAGE FOR 2011
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the difference in price between the two fuels, the more attractive autogas becomes among drivers.
Although this rather beneficial price relation was maintained in 2011, the entire consumption of gas
in the transportation segment eventually decreased — and this for the reasons discussed earlier
herein.

Similarly to the other sectors, cylindered gas (11 kg-unit) has seen radical increases in the prices,
compared to 2010. The average-annual price of gas contained in 11-kg cylinders was PLN 55.93
in retail sales, which compared to the 2010 price, i.e. PLN 44.60, stood for a 25% growth. As was
the case in the previous years, the amplitude of retail price fluctuations reminding that of LPG fuel
was not observable — a complex distribution system, with multiple intermediary links to it, being the
reason.

The average-monthly prices of 11 kg cylindered gas were contained within the brackets of PLN
54.01-60.08 per 1 cylinder in the course of the year, with the said bottom price being true for July
and August. Q4 2011 saw a definite increase in the average prices. A corresponding situation also
occurred in 2010.
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K CAKUPKEHHOTO FA3A LPG B INMOJIbLUE

Mpopaxa cxmxkeHHoro rasa LPG B Monbwe B 2011 rogy coctaBmna 2 200 TbiC. TOHH, YTO MO CPaBHEHUIO
C npegbliaywmm rogom Bbi3Bano MNafjeHue Ha pbiHKe CxuxeHHoro rasa LPG Ha 2,9%. lMpuHumas
BO BHMMaHME SKOHOMUYECKNA KPU3MC, OXBATUBLLUNI MUPOBbIE PbIHKKU, @ TakXe AOCTaTOYHO BbICOKME
KpyrnorofoBble TemnepaTtypbl, KOTOpble UMe6T BAUAHUE HA BblOpaHHble CErMeHTbl pblHKA, TO Takow
pe3ynbTaT NOATBEPXKAAET Te3UC O CTabunnsauunm, a TakxKe 3pefocTi 3TOro CerMmeHTa SKOHOMUKMU.

AHanm3npya UCTOUYHUKN MPOUNCXOXAEHWUA rasa camoe Oosbluoe nafgeHve HabnpaeTca B BennuuHe
OTeYeCTBEHHOM NpoAyKuunm CxuxeHHoro rasa. B 2011 rogy oHa coctaBumnA 290 TbiC. TOHH, T.e.
Ha 9,4% MeHblUe yeM B npefbigylwem rogy. 3To ABAAETCA BO3BpalleHNeM K TeHAEeHUN npeabigyLwmx
neT, Korga oteyecTBeHHasa npoaykuma He gocturana 300 TbiCAY TOHH. [MONbCKNIN PbIHOK CXUMEHHOTO
rasa Bce elle 3aBUCUT OT uMnopTa. MimnopT obecneumnBaeTt cBbiwe 90 % oTeyeCcTBEHHbIX NOTPeOHOCTEN
nB 2011 rogy coctaBun 1 984 TbiC. TOHH. 10 cpaBHeHMIO C NpeabIAYLWMM roqoM 4ONA UMNOPTUPYEMOro
rasa, npegHasHauyeHHOro Ana oTeyeCcTBEHHOro noTpebrieHna Bo3pocna Ha 1,5%, 4To NO COOTHOLWEHUIO
Cc obwen TeHOeHUMEN MNafeHWs B ONpedeNieHHOW CTeMeHW BO3MellaeT MafeHne OTeueCTBEHHON
npogyKumu.
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[TTABHbIE HATMPABJTEHWA UMMOPTA LPG B MOJbLY B 2010 - 2011 FOAAX
(3A 11 MECALIEBBTHIC. T)

poCCyis
BENTAPYCb
JIUTBA
FEPMAHMA
YEXVA
LWIBELSA
NATBUSA
HOPBErVS
YKPAVIHA
UTAIVIA

z
=
v
>
<<
™M
<
x

BEJIMKOBPUTAHMA

NcTouHmk: POGP, MnHuctepctBo ®uHaHCcoB

HaYepTtexxe N1 npeacTaBneHa CTPYKTYypa MMMNOPTA, COrTaCHO CTpaHe MPONCXOXAEHNA CKUMKEHHOrO rasa
LPG B TeueHne 11 mecaues 2011 roga. Poccua. 6e3 n3mMeHeHW, OCTaeTCA HaLLKM FaBHbIM MapTHEPOM
Mo npopaxe CKMKEHHOrOo rasa. M3 31o ctpaHbl Ham 661710 MocTaBNeHo 895 TbiC. TOHH UMMOPTUPYEMOTO
B Monbuy rasa, T.e. 49,4 % BCero MMNoOpPTa 3TOro CbipPbA, UTO O3HaYaeT Ha 1,3 % 6onblue, yem rog Hasag.
Ha BTopom MecTe cHOBa oKka3asnca KazaxcTaH, U3 KOToporo 6bi/10 NOCTaBNeHO 423 TbiC. TOHH CKMXKEHHOro
rasaLPG(23,3%), nanee benapycb c 189 Tbic. TOHH (10,5 %). CnepytoLlyto no3nLmio B STOM CONOCTABIEHNN
3aHumaet JIntea, 13 KOTopon 6bIN0 NMNOPTMPOBAHO 124 ThiC. TOHH NpoaykKTa (6,8 %), 3aTem lepmaHuA
— 44 TbIC. TOHH nMnNopTa B TevyeHue 11 mecaues B 2011 ropy. [lse cnegytowme ctpaHbl — 370 Yewckas
Pecny6nuka v LLBeuyna c umnoptom B padmepe 30 TbiC. TOHH, YTO B NpuHUMNe cooTBeTCTBYET 1,7% BCEro
MMMNopTa v He UMeeT 6ONbLLOro 3HAYEHMA NPY 06LLEM UMMOPTE Ha MPOTAXKEHUM rofa, KOTOPbIN JoCcTUraeT
NpakTMyeckn 2 MfH. TOHH. O 3aBUCUMOCTU MOJIbCKOTO pPbiHKA CXUMXeHHoro rasa LPG oT noctaBok
C BOCTOKa CBUAETEeNbCTBYET TOT GaKT, UTO BECb MMNOPT BENNYMHOK 1,5 TbIC.TOHH 13 Pocun, KasaxcTaHa,
benapycn ygosnetsopsAeT okosnio 83% mmnopTupyembix NoTpebHOCTEN, B TO Bpems, KOrga nocTaBKu
n3 EBpocotoza — 3TO TonbKo 15% nonbckux noTtpebHocTen. [onAa nepeuynciieHHbIX Ha uepTexe

rocygapcts no umnopTty coctasuna 99,7% v ymeHbwmnanacb nuwb Ha 0,1 %, 4yTO He NOBAWUANO
Ha gMBepcudUKaLMio MICTOYHNKOB MPOUNCXOXKAEHNA STOrO NPOAYKTA, NPefHa3HaUYeHHbIX AN1A NONbCKOro
pbiHKa. CrnepgyeT 3aMeTUTb, YTO OT Hawwux, reorpadryeckn pacrnosioXKeHHbIX, cocefen, KoTopble
OJHOBpPEMEHHO ABMAKTCA uneHamu-yyacTHUKamum EBpocoto3a Ham noctasnaetca okono 10% Bcero
MMNopTa CKMXKeHHOoro rasa LPG.

B cTpykType umnopTa, COrnacHO AeKnapupyemblM TOBapHbIM KOAaM, MOBTOPAETCA 3HauyuTenbHOe
npeobnagaHve koda 2711 1297, T.e. nponaH — OCTasibHOE, KOTOPbIN ABNAETCS NMPAKTUUYECKN KaXK[blM
BTOPbIM MMNOPTUPYeEMbIM B NOnblUy KMaorpaMMoM CXUxXeHHoro rasa LPG. Kpome 3Toro, yauie Bcero
nmnopTpyembiMu B Monbly Gpakumamm CKUKEHHOTO ra3a ABAATCA ciefylolme ¢ TaKUMM KogaMm Kak:
27111294, 2711 1397, a Takxke 2711 1900. Ux nmnopTt B MNMonbly coctaBnaet 97% Bcex NOCTaBOK.

YTo KacaeTcAa TPaAHCNOPTHbIX CPeAcTB, TO cfefyeT 3aMeTuTb, UTO MpakTuyeckn 85% npopykTta
NMOCTaBMSAETCSA KEeIe3HOLOPOXKHbIM TPAHCMOPTOM, @ OCTaJIbHAs YacTb — 3TO aBTOMOOWIIbHBIN, @ TaKXe
MOPCKOM TpaHCNopT. Takoe COOTHOLWeEHMEe OAHO3HAUYHO CBUAETENbCTBYET O BaXXHOCTU CYXOMYTHbIX
nepeaBuXeHUn, a B 0OCOBEHOCTM MO OTHOWEHUI K MNOCTaBKaM M3 BOCTOYHOrO HamnpasieHus.
MocTaBKM MOPCKUM MyTem COCTaBAAKT CBOEro pofa AOMNOJIHEHME PbIHOYHbIX MOCTAaBOK, HO B TO e
BpeMsA rapaHTUPYIOT He TONbKO AOCTAaTOYHO 3HauuTenbHoe obecneyeHne HenpepbIBHOCTM MOCTaBOK,
HO M AAlOT BO3MOXXHOCTb MCMONIb30BaTb NPUW CMOTOBbIX caenkax. Obuwaa ctoumoctb umnopTta B 2011
rogy coctasumna okono 1 mnpg. 200 MAH. eBpO, a TakaA Be/IMYMHA YaCTUYHO MOKa3biBaeT 3HaYeHne 3Toro
npoayKkTa B OTeYeCTBEHHOWN 3KOHoMMKe. COrnacHO TaMOXKEeHHbIM AOKYMeHTaM, CpefHerofoBas LeHa
UMMOPTMPYEMOro NpoayKTa coctaBuna 0,58 eBpoueHTOB 3a 1 Kr NpoAyKTa, YTo 0603HavaeT ueHy 2,27
NONIbCKMX 3/10TbIX 3@ 1 KI MUMNOPTMPYEMOTro NpoJyKTa.

DKCNOPT CKMKeHHOro ra3a B [Monbwe B 2011 rogy coctaBun 75 TbiC. TOHH, B TO BpeMms, KOrga rofg rasaj
OH cocTaBnAn 60 TbiC. TOHH. A 3HAUUT, YTO yBeNnMYeHue B 3Ton obnactn coctaBuno 23%. MaBHbIMYK
HanpaBleHUAMM SKCNPOPTa CHKUKEHHOro rasa LPG npeacTtaBneHbl Ha YepTexe N2 2. TepmaHunA ocTaeTca
cambiM 60bLlWIM NonyyaTenemMrasa s fonblim, a noCcTaBKU B 3TY CTPaHy 3aHUMatoT 48,5% Bcero akcnopTa
rasa.llooTHoweHnioK2010rogyatanponopumnaBo3pociaHab6%,T.e.COrnaco paHHUMNPEeANOIOKEHVNAMMN

B OTHOLIEHNN 3KOHOMUYECKUX KOHTaKTOB C [epmaHuen.

Kpome 3TOro nonbCKnm CxmxeHHbi ra3 LPG Hanpasndaertca

33 B 200 B OCHOBHOM B Yexuio, Cnosakuio, Cepbuio n PymbiHNIO.
23 lMocTaBKM B 3TN NATb CTPaH 3aHMMatoT 82% BcCero akcnopra.
2011 B ouepegHom pa3 oOTMeuyeH 3SKCNOPT MOPCKUM MyTem

B MapokKo (6 TbiC. TOHH B TeueHune 11 mecaues B 2011 rogy).
12
O6wWwan CTOMMOCTb SKCMOPTUTPYEMOTO TOBapa cocTaBua 43
MJTH.€BPO, @ 3TO 3HAUNT, YTO CPeAHAA LleHa SKCMOPTUPYEMOro
ToBapa coctaBuna 0,65 eBpo 3a 1 Kkr. Takaa cpegHerogosas
LeHa KacaeTcA Takmx CTpaH Kak: lepmanHua, Yewckas
Pecnybnuka n CnoBakumsA, HO MOCTaBKM B PymblHUIO —
3TO y)Ke Ha 4 eBpoueHTa 6onble 3a 1 kr, a B Cepbuto Ha
5 eBpoueHTOB 6onbwe. Ha Yeptexke N°2 npeactaBfieHbl
OCHOBHble HanpaBneHua 3KcnopTa u3 lMNonbwuy B TeyeHue
2011 ropa.
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[TABHbIE HAMPABNEHWA SKCMOPTA
LPG 13 NONbLLUN B 2010-2011 TOOAX
(3A 11 MECALIEB B TbICAYAX TOHH)
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PbIHOK TA3A B BAJIJTOHAX B MOJIbLUE
B 2009-2011 FOAAX (BTbIC. T.)

MctouHuk: POGP

NcTouHunk: POGP

Mponopunn Npofaxkm B OTAENbHbIX CEKTOpPax pPblHKA 0CO60 He U3IMEHWSIUCb, UTO MNpeacTaBiEHO
Ha YeTpexe N? 3. lanee npeobnafgaeT ceKkTop aBTorasa c ymeHbleHnem gonuv Ha 0,1%, a Takke pbIHOK
rasa B 6anioHax C yMeHblleHnem gonu Ha 0,6%. B ouepegHoii pa3 Ha 0,3% yBennumnacb JoJiA CerMeHTa
rasa B pesepByapax npuv TOM, YTO BefMUYMHa NPOAAXKM oCTanacb 6e3 nsmeHeun.

B cekTope rasaB 6annioHax 3amMeyeH oyepefHOM rof NaieHnA Ha NOXOXeM YPOBHE, T.e. IPU COOTHOLLEH NI
13 roda B rog najgeHue coctaBuno 4,3%, ob6llan npoaaka rasa B 6annoHax gocturna o6bema 330 ThiC.
TOHH (YepTex N2 4). Ha Takoe ymeHblUeHne 0Ka3ano BANAHME B OCHOBHOM Pa3BUTME CETU NPUPOJHOro
rasa, YTo fJaso BO3MOXHOCTb MCMOJIb30BaHMA 3TOr0 NMPoAyKTa B AOMALIHUX XO3AWCTBaX (Hanpumep,
NPUroTOBIEHNE MULLK), HO TaKXKe 1 YBeIMYeHNe obLero ypoBHa obLWeCcTBEHHOMO f0CTaTKa, KOTOPbIN
NPUUYMHWIICA K TaKUM Mpoueccam, Kak Hanpumep, NpUroToBfieHre NuULn, NP KOTOPOM NCMONb3yeTcA
6onble OOWEeCTBEHHOW 3MeKTOp3Heprun. TeHAEeHUUA YMeHbLUeHWs MNpojdaxu rasa B 6GannoHax
HabnofaeTcsa TakXe B €BPOMENCKUX CTpaHax, MO3TOMY 3TO fABJIEHME He KaCaeTCA MCKIOUYUTENbHO
NMONbCKOrO PblHKA. B cTpaHax ¢ camoli 60/bluoi o6Lie Npofaxei ra3a B 6an/ioHax 3aMevYeHo nageHne
B pa3mepe 6,2% B Typuuum unu 1,9% Bo OpaHumn Npu YMeHbLIEHMN NpoAaxu Bo Bceln EBpone Ha 2,5%
No OTHOLEHMIo K noka3zaTenam 3a 2010 n 2009 rog. CornacHo npeaBapuTeNibHbIM CBEAEHUAM 3TOT TPEHA
noasunca takxe B 2011 rogy.
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McTtouHumk: POGP McTtounmk: POGP

B 2011 rogy npopaka rasa B pe3epByapax (Kpome aBTorasa) coctasunia 260 TbiC. TOHH (YepTex N2 5).
370 cocTanseT noytn 12% obuwero noTpebneHua 3Toro cbipbsA. M 3TO yXe ouyepepgHoOW rop, Korga
BeNMYMHA NoTpebneHns raza B 3TOM BUAE OCTAETCA Ha MOXOXKEM YPOBHE. ITO He 3HAUYUT, YTO BHYPTM
3TOr0 CermMeHTa He MPOU30WSI0 HUKAKUX M3MeHeHUI. 2011 rog OTHOCUTENbHO MOroAbl Obia TEMSbIM
rooM, UTO MPUBENO K YMEHbLIEHMIO NPOAakn rasa anAa otonuTenbHbIX Uenen Ha 8-12%. CekTop rasa
Bpe3epByapaxABAETCA NCKNIOYNTENIbHO MOAAATIMIBbIM KMOrOAHbIMYCIOBUAM B CBA3M CO 3HAUNTENIbHbIM
npeuMyLecTBOM MCMOMIb30BAHUA 3TOrO ra3a AnA OTONUTENbHbIX Lenell Ha poHe Bcero notpebneHus
B OTOM CETMEHTE. 3a CHUXKEHMEM NPOJAXKN CIefyeT CHUXeHMe 00Leli CTOMMOCTU NMPOL4AHHOIO MPOAYKTA,
yemy ocobo obpajoBanvcb NOTPebUTENM rasa ANA OTOMNUTENbHbLIX Lefnen. ITOT BOHYC, CBA3AHHbIN
c norofom, 6N 0AHAKO YaCTUYHO peayLMpoBaH 00WUM yBennyeHnem cHabXeHuyecKknx ueH. HecmoTpsa
Ha 3TO, KOJIMYECTBO pe3epByapoB, BBELAEHHbIX Ha PbIHOK cocTaBuno 3500 wTyk (YepTex N2 6). 310 He
BO3MECTWJIO NOJSIHOCTbIO MOHECEHHbIX YObITKOB B CBA3M C HU3KUM YPOBHEM CpefHero noTpebneHna rasa
WHAVBMAYaNbHbIMY NOTPEOUTENAMU, CBA3AHHDBIM C BbllLeyKa3aHHbIMU NMOTO4HbIMM YCITOBUAMU, @ TaKKe
YyCMNewHOoro yCTaHOB/IEHUA 3TMX pe3epByapoB BO BTOpoW nonosBumHe roga. OKOHYaTebHbIA YPOBEHb
Npofaxu rasa B 3TOM Bufe BbITEKAeT U3 UCMNOJIb30BaHUA TaKOro BUAa YCTaBHOBOK TaKxe AnAa Apyrux,
yem oTonNUTENbHbIE Lenen, Hanpumep, 4NA NPOMbILAEHHbIX Lienen.

Mpopaxa aBTorasa ymeHbwunacb Ao 1 610 TbiC. TOHH, T.e. Ha 3% MO OTHOLWEHWIO K Npeabigylemy
rogy (Yeptex N2 7). HecMoTpAa Ha nafeHuve, aBToras gasnee ygepxxvusaet 73% fonei B o6uiell npoaaxe
CKMKeHHOro rasa LPG. B cektope aBTOrasa 3ameyeHO yMeHblUeHMe KonumyecTBa MOAYyNeln 3anpaBKu
aBTorasom c 5900 go 5700 wtyk (Yeptex N2 8). TyT ke HabniogaeTca cBoero Buaa npeobpasoBaHume

CceTu, B BUAE 3aKpbITUA WHAMBUAYANbHbIX 3anpaBOYHbIX

CTaHUUM (NpeanaraloWmx TONbKO CXKUMXKEHHbI ra3 LPG),

a OTKpbiTe KoHuepHoB. Ecnn ewe HepaBHO ceTeBble
1610 CTaHUMM COCTaBNANMN 45% 0o6L1ero KomMyecTsa 3anpaBoyYHbIX
NYHKTOB, TO B KOHLe MNpOLWJOro roga 3TOT MoOKa3aTesb
coctaBnan yxe 60%. >Ta KOHconmMpauua BblTeKaeT
M3 MPOBeAeHUA MNONUTUKKU KPYMHbIX GUpPM, cnepyowmx
3aM3MeHeHNeMPacnoNoXeHUAKINEHTOB, KOTOPbIe OTHOCATCA
K 3aMpaBOYHbIM CTAHUMUAM TaKXe KaK K JOMNONHUTENbHOMY
NYHKTY NprobpeTeHna NpogyKTOB NepBO HEOOXOAUMOCTH,
a TaKXe OCHOBHbIX FACTPOHOMUYECKNX NPOAYKTOB.
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MPOAOAXA ABTOIA3A B NOJIbLLE
B 2009 - 2011 FOAAX (B TbIC.T.)

B Hauane 2011 roga no AaHHbIM [TaBHOTO CTAaTUCTUYECKOTO
ynpaBneHna obuiee KOAMYECTBO TPAHCMOPTHLIX CPeacTB
C rasoBbiMu yctaHoBkamu LPG pgocturno 2 477 TbiC. WTYK
(Yeptexxk No 9). OTo obO3HayaeT yBenvMYyeHue YCTAHOBOK
ONnA 3anpaBKu ra3om Ha 152 Thic. WTYK. B TeyeHue ropa
aBTOra3oBbIll PbIHOK , B TOM YWCNe PbIHOK Tra30BbIX
ycTaHOBOK LPG, no pa3Homy pearupoBan Ha nHdopmaLuio,
nopgaBaeMyilo B CpeAcTBax MaccoBoW  MHPopmauumu,
KacalLyca NNaHUPOBAHHbIX M3MEHeHUN B GMHAHCOBOM
OTHOWEHMN, a TakXe MNPaHMPOBAHHOM YBeNUYeHUN
ueH roptoyero. B nepBon nonoBumHe rofja 3ameyeH
B3POCT 3aMHTEpPEeCOBaHMA aBTOra3oBbiIMW YCTAaHOBKaMM.
Ha wux ycTaHoBNeHWe HeoOXO4VMMO ObINO XAATb Aaxe
2-3 Hepenu. JleTHMe mecAubl 6bIIM NepuogoM KonebaHui
N COMHEHUN, CBA3AHHbIX C npeanoeHuamu EBponenckon
KOMMCCUWN B OTHOLUEHWN aKLUM3HOro Hanora. Hayano ocenu

McTouHumk: POGP
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2477
2325 NPUHECNO YCNOKOoeHNE HAaCTPOeHMA B CBA3W C OralieHnem

2170 CKenTuyeckon no3nmumm MonbCKOro npaBuTenbCcTBa Mo
OTHOLWEHMIO K MNpeanoXeHMAM CO CTOpOHbl EBpocotosa.
Ba)KHO OTMETUTb, YTO CTaTUCTMYECKaA aBTOra3oBas CTaHUmMA
2009 2010 2011 B TeUeHue rofa npofaeTt okono 282 TOHH 3TOro NPOAYKTa,
yTo JdaeT npumepHo 1377 NNTPOB B [AeHb. Ucxopa u3

KOJIMYECTBO ABTOMOBWIIEN C ABTO- MNOCTOAHHOW NpoAaXu.
FA30M B MOJIbLUE B 2009 - 2011 FOAAX

(B ThICAYAX LUTYK) CpepHeropgoBoe notpebneHne aBTorasa OAHUM
TPaHCMOPHbIM  CPEACTBOM COCTaBNAET OKOJI0O 652 Kr,
UcTounmk: POGP, TCY 4TO 3HauuMT notpebneHne Ha ypoBHe 97 NUTPOB aBTOrasa

exemecAuyHo. [lo cpaBHeHuto ¢ 2010 rogom 3amMeyeHo

nageHve Ha 9 NNTPOB eeMecCAYHOo, T.e. Ha 8,5%. Takasa
CMTyaLua NMpPouU3oLLa M3-3a NOCTENEHHON 3aMeHbl aBTOMOOUNel Ha Te C 6onee HU3KMM PacxoLom
roployero, a Takxe 13-3a yBenmyeHna ueHbl npogykTa. bonee BbicOKaA po3HMYHAA LeHa Ha ra3onsb No
OTHOLIEHNIO K LleHe Ha 6eH3MH npuBena K TOMY, YTO KNMeHTbl Hayanu Nokynatb 60sblue aBTOMaLUMH,
3anpasnaowmnxca 6eH3nHom. CornacHo JaHHbIM MHCTUTYTa SamarB 2010 rogy 43% HoBONMpPUYOGPETEHHbIX
aBTOMALUMH e34uNo Ha rasonne, aB 2011 rogy aToT npoueHT coctaBun 38,2%. Bo3epalyeHune K cutyaumn,
Korga 6eH3uH Obin Agellesse ra3onna, Nnoka He npeaBuaeTcs. [Jna aBTorasoBoro pbiHKa - 3TO WAHC 4A
pPa3BUTNA B CBA3U C TEXHUYECKMMM BO3MOXHOCTAMM aBTOra30BbIX YCTAHOBOK B TPAHCMOPTHbIX CPeACcTBaX,
3anpaBnAwWwuxca 6eH3MHom. YTo KacaeTcs TPaHCMOPTHbIX CPEeACTB, 3anpaBfiAWMXCA Ta30JeM,
TO TYT BbICTYMAIOT 3HaUUTESIbHble TEXHONOIMYEeCKNe OrpaHNYeHnsa 1 OrpaHNYeHnA, CBA3aHHbIe C LeHON.
PelwnTenbHo 3HauMman peHTabeNbHOCTb TaKNX U3MEHEHUI BO3MOXHa B CJlyyae rpy30BblX aBTOMALLUUH,
UYTO KacaeTcA NerkoBblX aTOMaLUWH, 3anpaBiAloWMNXCcA ra3onem 1 aBTOMaWWH, KOTopble NppuBOAATCA
B [IBVKEHME npu NOMOLM aBTOrasomM — 3TO BbI30B Ha 6yayuwee. HeobxogumMo nopyepKHyTb,
YTO MOJSIbCKUN PbIHOK CXUMEHHOTro rasa LPG panee octaetca cpegn eBpomnemcknx NUAepoB B 3TOM
CeKTope, Kak Mo KOAMYeCTBY Npofa, Tak M MO KOMMYECTBY aBTOMALWMH. Kaxkabl NATbIA KONOrpamm
NPOAaHHOro aBTOras3a, a TakXe KaXpaA JyeTBepTaA aBTOMalWlMHa C rasoBon ycTtaHoBkom LPG —
3TO MOKasaTenu, KoTopble onpeaensatoT Hawy no3uunto Bo Bcer EBpone. Ecnn yutem ToNbKo CTpaHbI-
yyacTHuKK EBpocoto3a, To Monblua ABnaeTcAa 6€33aroBOPOUYHbIM NMAEPOM B 3TOM CETMEHTE.

AHanusupysa notpebrneHne CKMKEHHOTO ra3a B pa3HbiX CEKTOpPaxX 3KOHOMUKU HEOO6XOANUMO OTMETUT,
yTO CaMoe 6oMbLIOe YMEHbLUEHME NPOAAXKM 3aMeUYE€HHO B KOMMYHA/IbHOM CEKTOPE, T.€. TaM, FAe NPOAAHHO
Ha 6,7% rasa MeHblle B CBA3WN C YyMEHbLWEHNEM KONMYeCTBa rasa B 6assioHax, a Takke B pe3epByapax.
YBenunueHune npopaxu Ha 3% B MPOMbILLIIEHHOM CeKTope, Ha 2,7% ANA CeNbCKOXO3ANCTBEHHbIX LieNel,
UNW TaKXKe ANs ApYroro npumeHeHns o603HayvaeT, uTo B KONIMYECTBEHHOM OTHOLWEHMY obLas npogaxa
yBenMumnacb Ha 7 TbiC. TOHH, @ 3TO He UMeNo COH60ro BAMAHUSA HA 06LLYI0 PbIHOYHbIN BeNUUMHY B MonbLue.
MoTpebneHve rasa gna NnoTpebHOCTEN NPOMbILIEHHOrO CEKTOPA, a TakXKe aBTorasa coctasnset 87,1%
obuiero notpebneHna 3Toro npoaykTa B MNonblue.

Ha YepTexxe N2 1 npeacTaBfieHbl obuwmne AaHHble, Kacalowmnecs NoJibCKOro pbiHKa CKMXeHHoro rasa LPG
B20101 2011 rogax c yueTom UCTOYHNKOB MPONCXOXKAEHNA ra3a, NoTpebneHnsa B OTAENbHbIX PbIHOYHbIX
CEKTOpaXx, a TakKe NoTpebsIeHNM rasa B CBA3M C ero npegHasHaueHreMm.

PbIHOK LPG

OTEYECTBEHHOE MNPOM3BOACTBO
MMIMOPT
BCEIO
IKCOMPT
NOTPEBJIEHME LPG B NOJIbLLUE
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LWE B 2011 rogy

2011 rog 6bln Henerkum nepuogomM anA onepatopoB LPG He Tonbko B EBpone, HO n B [Monblie.
B TeueHme Tpex KBapTasioB OMTOBble KOTUPOBKM MponaHa v 6yTaHa Obinv 3HAYUTENbHO BbllLE, YEM
B 2010 roagy (YepTexk N2 10 1 11). Caman 6onblwan abconioTHas pasHuua coctaBuna 330 gonnapos CLUA
3a TOHHY B c/lyyae OyTaHa, a Takxe 295 gonnapos CLIA 3a TOHHY B cnyyae npomnaHa. TO 3HauyuT, YTo
ueHbl B utonie 2011 roga 6binv B 1,5 pasa Bbiwe, yem B utone 2010 roga. B rogoBom macwtabe LeHbl
3a 6yTaH Konebanucb ot 855 ponnapor CLUA/ToHH B AHBape , npakTnyeckn go 1010 gonnapos CLUA/
ToHHY USD/tone ¢ anpene, gocturas ypoBHA nopsagka 840 nonnapos CLUA B pekabpe. lna nponaHa 3tu
BennyuHbl B 2011 rogy cocTaBUAN COOTBETCTBEHHO: AHBapb — 895 gonnapos CLWA/TOHHY, anpenb 975
ponnapos CLLUA/ToHHa, nekabpb - 831 gonnapos CLUA /ToHHa. CpeaHeronoBas LieHa 3a nponaH B 2011

rogy coctasuia cBbilwe 862 fonnapos

CLWA/ToHHa n yBennyunacb Ha 17% no
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B 2009-2011 TOAAX B JOJUTAPAX CLUA/3A TOHHY

nageHnem LeH Ha 3TV NPOLYKThI.

B okTAbGpe n HoAbpe 2011 roga 3ameveH
CaMbln HU3KWW, B TEUEHMEe BCEero roaa,
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CPEAHME ONTOBbIE LIEHbI BYTAHA B EBPOTIE
B 2008-2010 TOAAX B JOJUTAPAX CLUA/3A TOHHY

CBOe€ BIMAHME NOrogHble ycnoBuUA.

B cBA3M C paHee OroBOPEHHON CTPYKTYPOWN CHabKeHuWA, NonbCKui pbiHOK LPG onupaetca npexpe
BCEro Ha KOTUPOBKAaX LeH, AeNCTBYIOLWMUX NPW BOCTOYHOW rpaHuue. B npownom rogy m3 Pocuu
1 KasaxctaHa nocTtaBneHo cBbiwe 70% npoayKkTa, N03TOMY KOMMepYecKre CornalleHnsa MMeHHO C 3TUMU
napTHepamu onpegenaAtT cuTyuuto no ueHam B lNonbwe. EBponenckue KOTUPOBKK ABAAIOTCA CBOEro
pofa nokasaTenem Npu neperoBopax ¢ NOCTaBLMKaMM 13-3a BOCTOYHOW rpaHnLibl.

CornacHO TamMOKEHHbIM AaHHbIM, CpefHerofoBas LeHa 3a MMMOPTUPYEeMbl NPOAYKT B 3TUX ABYX
CTpaHax Haxogunacb Ha O4YeHb NOXOXKEM YPOBHe 1 cocTaBuna B nepuog 11 mecaues 2011 roga 578-587
eBpo/3a ToHHY LPG (6e3 pa3sgeneHua Ha nponaH, 6yTaH nnm cmecb nponaH-6yTaH). [InAa cpaBHeHMA
B 2010 rogy 3T UeHbl COCTaBUNM COOTBETCTBYIOWE 463-483 eBPO/TOHHA, @ 3HAUYUT B CpejHEM MeHbLle
Ha 23%.

CornacHo AaHHbIM NPopeCcCrOHaNbHbIX PENTUHIOBbIX areHCTB, CPefHMe LeHbl HETTO 3a ra3 nponax-
6yTaH (50/50%), BKoYana pacxofbl MO Meperpyske U TaMOXKEHHble pacxodbl (eciv B TaKOBbIX eCTb
Heo6Xo0AUMOCTb) YBEIMUUINCD B CBA3M C aKLIU3HbIM HAJIOFOM, @ TakXXe TOMIMBHbIM CO6OPOM, BHOCUMbIMU
Ha BOCTOYHOW rpaHuue, Konebanncb B rpaHmuax ot 3370 nonbCKMX 310TbIX 338 TOHHY B AHBape Ao
Hu3wero ypoBHA 3000 NoNbCKMX 3N0TbIX B anpene, JOCTAraa B KOHLUe roga B Aekabpe mecale ypoBHA
npaktnyeckn 3800 NONbCKMX 3M10TbIX 3@ TOHHY.

LleHa 3a ras npu ONTOBOW MpPOAA)Ke HA BOCTOYHOW TrpaHULE 3aBUCUT B OOJbLIOW CTEMEHU
OT OMepaLMNOHHbIX LieH, @ TaKXKe Kypca NoIbCKOrO 3/10TOrO MO OTHOLEHUIO K aMepUKaHCKOMY Joniapy
1 MO OTHOLLIEHNIO K €BPO, YBENIMYEHHbIX O TaK Ha3blBaeMble Pacxofbl Ha rpaHuLe (onaTbl 3a MOIb30OBaHUE
C MHOPACTPYKTYpPbl, NeperpysKy n T.n.). BHyTpeHHAA cnTyaumnsa Ha pblHKe, @ B 0COBGEHHOCTN Ce30HHble
KonebaHus cObiTa TaKKe NMEIT CBOE BIMAHMNE HA LIEeHbI.

B3pocT cHabXeHYeCKnX LieH, B OCHOBHOM C BOCTOUYHOIO HamnpaB/ieHns, NepeLlesl Ha ONTOBbIE, a TaKXe
Ha PO3HMYHbIE LieHbl 3a aBTOras. YBennyeHme KOTUPOBOK CpeAHerofoBblX OMTOBbIX LEeH 3a nponaH
n 6yTaH B 2011 roagy, cornacHoO TaMOXKeHHbIM AeKnapaunsam, coctaBuo 17 i 23%. Boicume LyeHbl 3a cmecb
oTpasnnucb Ha 16% yBennyeHnem cpefHNX ONTOBbIX LieH 3a aBToras no cpaBHeHuto c rogom 2010. Takum
obpa3om cpepHerofoBas onToBaa LeHa chopmumpoBanacb Ha ypoBHe 2,35 MOAbCKUX 3M0TbIX/NUTP.
Ewe no Hauana yetBepToro kKBaptana 2010 roga onepatopbl CTaHUUN NPUBLIKANY K LjeHe 2,00 nonbCKnx
310TbIX/3a NnTp, 3aT0 B 2011 rogy MMHUManbHaa cpefHemMecAYHan ONTOBAaA LieHa 3a aBToras coctaBuna
y»e 2,25 NonbCKnx 300TbIX/AUTP.

CpepgHemecAuyHble ONTOBbIE LieHbl 3a aBTora3 npefAcTaBneHbl Ha Yeptexe N2 12, a cpegHemecAUHble
PO3HMYHbIE LieHbl 3a aBTOra3 npeacTaBneHbl Ha YepTexe N 13.

YBenuueHne He TONbKO OMTOBbIX, HO U PO3HUYHbIX LeH 3a aBToras BbiTeKaeT 13 obuien BO3pacTHOM
TEHAEHUUM Ha TOMNIMBHbIX PbIHKaX, B TOM YKCJie eCTECTBEHHO B CBA3M C YBENIMYEHNEM KOTUPOBOK HEDTH,
KOoTopas B npoueccax padprHauum ABAAETCA 3HAYMMbIM NCTOYHMKOM MOMYUYEHUA CKMKEHHOTO rasa.

YpoBeHb PO3HMYHbIX LieH 3a aBToras B onpepeneHHbix mecauax 2011 roga 6bin 3HaUMTENbHO Bbille,
yem rog wnu fBa Hasag. CpegHAA pO3HMYHAA LeHa cocTaBuia 2,69 NonbCKUX 3010TbIX/NNTP, B TO BPeEMA
Kak B 2010 cocTtaBnAna 2,26 nonbCKmMx 3n0TbiIX/nnutp, a B 2009 rogy 2,06 MOAbCKWUX 3M0TbIX/NNTP.
STV LeHbl 6blM COOTBETCTBEHHO HUXKe Ha 13% i 5,5% B 3TOM AMCTpnbYTMBHOM KaHane. Camble BbiCOKME
CpepHemMecAYHble PO3HMYHbIE LieHbl 3a aBTora3 B 2011 rogy roku 6biiy oTMeueHbl B Aekabpe, Korga
3Ta UeHa cocTaBumna 2,89 nonbckux 3n0Tbix/nutp. Noxoxaa cntyaunsa obpasosanack B 2010 rogy, korga
B AeKabpe HaM NMPUWJIOCh 3annatutb 2,61 NOAbCKUX 3N0TbIX/NUTP. [ANns cpaBHEHWA caMas BblCOKas
cpepHaAs ueHa B 2009 rogy 6bina oTMeueHa B HOAGpe — 2,13 NONbCKUX 3MTOTLIX/NINTP.
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COMNOCTABJIEHME CPEAHMX OMTOBbIX LIEH ABTOIA3A LPG B 2010 - 2011 NTOAAX
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CPEAHAA PO3HNYHAA LIEHA ABTOTA3A LPG B 2010-2011 FOJAX
(MONbCK. 3MOTbIA/NIATP)

WNcTouHuk:,Rzeczpospolita”
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Kak B TeueHne mHorux net, Tak n B 2011 rogy, po3HMYHan LieHa 3a aBToras 3aBucena B 60/bLLON CTENEHN
OT HaNOroBbiX 0610XKEHN, KOTOPble COCTOANN U3:

+ aKLUM3HOro Hanora — 695 NONbCKUX 3N10TbIX/ TOHHY

- TONAMBHOrO cbopa — 122,82 NONbCKMX 3M10TbIX/ TOHHY

< Hanora HAOC (VAT) -  23%.

MNoxoxe Kak 1 B npeablayLine rogbl akLmM3Hbl Hanor Ha asTora3 B 2011 rogy octanca 6e3 nsmeHeHun,
a ero BenuyuvHa 6blna M OCTAaeTCsA 3HAUYMTENbHO Bbllle, YeM eBpomnelickme yKasaHusa (MUHuMym 125
eBpo/ToHHY). CornacHo cpefHerofoBomy Kypcy obmeHbl BantoT NBP [«HapopoBbl BaHk Monbcku»],
NoACUYMTAHHOrO 3a onpeaeneHHble kKBapTanbl 2011 roga BenvumHa akLM3HOro Hanora coctasunia 168,70
€BPO/TOHHa, T.e. Oblfia Bbille Ha NPaKTUYeckn 35% ot Tpebyemoro ypoBHs.

CpenHue HanoroBble o6noxeHua anA asTorasa B 2011 rogy coctaBunu 36%, UTO 3HAUUT, YTO TaKom
6blna cpefHAA OMsA BCEX HANOrOB W OMMAT, BXOAALWMX B PO3HUYHYIO LeHy npoaykTa. o cpaBHeHuUio
C NpeabigywyM rofom, HacTyNnuao YMeEHbLUEHME HaNOroBbiX OOMIOXKEHWI Ha 2 MPOLUEHTHbIX MYHKTA,
KOTOopble ABAANNCL pPe3ynbTaTOM yBennyeHua ueH. B cBA3M C HeM3MeHHOW CTaBKOM aKUW3HOro
Hanora , yBenmyeHuem ctasku HOC ( VAT) Ha 1%, a TakxKe C HeGONbLIbIM YBENMYEHNEM TOMIMBHOIO
c6opa — NPON30LWN U3MEHEHUS, BbITEKAIOWME N3 3HAYNTENIBHO BbICOKON CpefHe PO3HUYHON LEHDI.
TonnueHbIN cO0OP, a TakKe aKLM3HbIA HANOr ABAAIOTCA NOCTOAHHBIMWU OMJlaTaMU 1 He 3aBUCAT OT LieHbl
HeTTO NnpoaykTa. CTpyKTypa cpefaHen po3HnyHou LeHbl B 2011 rogy npeactasneHa Ha YepTtexe N2 14.

B cBA3M Cc yBennuyeHnem cpefHerogoBo ONTOBOM LieHbl 3a aBTOras3, yBenmumniacb Takxe LieHa HeTTo,
Hanor HAC (VAT), KoTopblii 3aBUCUT OT LEHbl HETTO, YBEIMYEHHOWN B CBA3M C TOMJUBHbIM Cc6OpOM
M akUU3HbIM Hanorom. Ysennyernuve Hanoroson ctaskn HAC (VAT) Ha 1% no OTHOLEHMIO K yBENIMYEHUIO
LeHbl NpoJdyKTa NepeHecnocb Ha yBennyeHme Ha 170 NONbCKMX 310TbIX 3a Kaxayto ceny 1000 konorpamm
3Toro TomnmBa. Ha oOCHOBaHWM NpenBapuTENIbHOW CUMYNAUUM obliee yBennYeHWe MNOCTYMEHUN
c Hanora HAC (VAT) cocTtaBnino okono 375 MAIH.NOMbCKMX 3/10TbIX BO BCEW OTpaAC/IN.
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CTPYKTYPA PO3HWYHOW LIEHbI COMOCTBJIEHVE CPEAHMX PO3HWYHbIX LIEH EBPO95
MO CPABHEHUMIO C ABTOTA30M
B 2011 roAy (B NOJbCK. 3NOTbIX/JINTP)

ABTOTA3A B CPEJHEM B 2011 rogy

NcTouHumk: POGP WNcTouHuk:,Rzeczpospolita”
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B 2011 rogy coxpaHunocb OTHOCUTENbHO GnaronpuAaTHoe ana notpebutenei LPG cooTHoWweHre mexay
LleHamK 3a aBToras, a Takxke 3a 6eH3unH. Ha YepTtexxe N2 15 npeactaBrieHbl CpaBHEHUSA LieH Ha 3TO TOMIMBO
B 2011 rogy .

B Hauane 2011 roga LeHa 3a aBToras coctaenana 55,6% ueHbl 3a 6eH3uH EU95, a B KOHLe rofa 3To yxe
cocTaBnano 53,1%, npuyem camoe nyyllee NPOLEHTHOE COOTHOLWEHME 6bINo B aBrycte — 49,4%.

B 2011 ropgy cpepHerofoBas LeHa 3a aBTora3 coctaBnana 52,4% ueHbl 3a 6eH3nH EU95, a npwum
abCcoNOTHOM Bblpa)keHnn 3Ta pa3sHuLa obpasoBanacb Ha YypoBHe 2,45 NONbCKUX 3/10TbIX/NIUTP TONNMBA.
JTO cpaBHeHMe npomsBefeHo 6e3 yyeTa yBennyeHHoro Ha 15-20% epuHuyHoro notpebnerHunsa LPG
Mo CpaBHEHMIO C noTpebneHnem 6GeH3MHa B TPaAHCMOPTHbIX cpeacTBax. [locne Takoro KoppeKkTuaa
pa3HuLa B LeHe cocTaBmna 6bl 1,96 - 2,08 NonbCKUX 310TbIX/NUTP. KaXkablil BOAUTENb MOXET ObICTPO
Npoun3BecTn COH6CTBEHHbIN NOACYET OMIAUMBAEMOCTY B CBA3M C NOTPeOIeHNEM 3TOrO 3KONOrMYeCKoro
n 3dPeKTUBHOro HocuTena aHeprun. Heob6xoaMmMmo OTMETUTb, YTO NoOble abCOMIOTHbIE COOTHOLWEHMSA
MeXZYy LeHaMn NMetoT 60Mbluoe 3HauYeHre AN1A NPUHATUA PELUeHA O BbiIbOpe BuAa TOMMBA, HO elle
OFPOMHYI0 POJib UFPAET YPOBEHb PO3HUYHbIX LEH KaXAoro M3 3Tux NpoaykToB. B nmpoweplwem rogy
BCe Oosibllee 3HaYeHne B 3TOM COMepHuUYecTBe npuobpen rasonb. Yem Bbilwe LeHbl 32 6eH3uH (npwu
yBeNIMYEHUM LieH 3a aBTOra3 Ha akTyaslbHOM YPOBHE) 1 YeM 60JibLle pa3HuLa LeHbl MeXAY 3TUMU ABYMA
BMAaMM TOMINBA, TeM OONblue 3aMHTEPECOBAHHOCTb aBTOra3om y Bogutenen. B niobom cnyvae, ecnu
B 2011 rogy coxpaHuiocb 3To 6ornee BbIFOAHOE LIEHOBOE COOTHOLUEHMe, TO BCe MoTpebneHue rasa
B TPAHCMOPTHOM CErMeHTE YMEHbLINAOCH NO NPUYMHAM, O KOTOPbIX LWJa PeYb paHblle B HalleM OTYeTe,

MNoxoxe, Kak 1 B APYrx CeKTOpax, Tak 1 B CeKTope rasa, B 11 kr 6annoHax no cpaBHeHuto ¢ 2010 rogom
OTMeYEeHO 3HauuTenbHoe yBenmyeHune LeH. CpegHerogoBas LeHa 3a ra3 B 11 kr 6annoHax coctaBuna
B PO3HMYHOW npogaxe 55,93 NoAbCKNX 3A0TbIX, YTO MO CPaBHeHMUIo ¢ LeHamu B 2010 rogy BeNNYnHOLO
44,60 nonbCKUX 310TbIX 0003Hauyano yeenuueHve Ha 25%. TakKe, Kak 1M B npeablgywmnx ropax,
He HabnoJanocb TakoW amMnaUTyAbl KonebaHUim PO3HUYHbIX LiEH, Kak B LleHaxX Ha aBToras B CBA3MU
CO CNOXHOWM ANCTPUOBIOTOPCKON CUCTEMON, B KOTOPOI AENCTBYET MHOXECTBO NMPOMEXYTOUHbIX 3BEHbEB.

CpenHerofoBas LeHa 3a ra3 B 11 Kr 6annoHax B TedyeHue roga 6anaHcupoBana B rpaHuuax 54,01-60,08
NONbCKNX 3N0TbIX/LWTYKa, MPUYEM HUXKHUI YPOBEHb LieH Kacanca nonda n aBrycra. B uetsepTom KBapTane
npeabligyLwero roga Habnoganocb 3HaYMTeNbHOE YBENNYEHMEe LeH. AHANorMyHas cCuTyauusa nponsoLuna
Takxe B 2010 rogy.

instalacje
przemystowe

ORLEN GAZ Sp. z o.0.

ul. Zglenickiego 46a, 09-411 Ptock
orlengaz@orlengaz.pl

Centrum Obstugi Klienta 801 100 100
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- Aboveground and underground LPG tanks
- Autogas filling stations

- LPG storage tanks

- Cryogenic ISO-Containers

- LNG storage tanks and satellite plants

For more information please visit our new website
www.chemet.com.pl
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AmeriGas

JAKOSC, RZETELNOSC, BEZPIECZENSTWO

www.amerigas.pl
801 11 77 11

-‘—‘-  09-407 Ptock

4 Reduktory do instalagji przydomowych “;:h:".- ul. Graniczna 46
4 Reduktory do butli 11kg oraz automatyczne reduktory do 13czenia baterii butli AR -

Y LA L
4 Armatura do zbiomnikéw LPG :

10 T +48 24 366 56 26

carngna group 4 Zawory do butli 11kg i turystycznych
F: +48 24 366 56 06

~ 4 Agregaty pradotwércze na LPG

4 Parowniki elektryczne i wodne LPG
4 Reduktory i stacje redukcyjne | i Il stopnia do LPG i METANU

@m@ 4 Mixery LPG/powietrze

4 Mikroturbiny www.smartlpg.pl
4 Poziomowskazy do zbiornikdw przydomowych | przemystowych

info@smartlpg.pl

4 Naczepy do przewozu LPG oraz innych gazéw skroplonych 4
4 Autocysterny od 3 do 27 m? ]
AP PA 4 Zbiorniki magazynowe LPG od 15 do 500 m?
4 Zbiorniki kontenerowe LPG, (NG, LNG

SMART
LrPG

Saaiitermiil e




DragonGaz

BulanGas Group since 1958

TWO) DOSTAWCA
GAZU PEYNNEGO

Komponenty | Rozwiazania | Systemy

o .
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... dla przemystu, gospodarstw domowych i wypoczynku.

IS LIE== Regler- und Armaturen-Gesellschaft mbH & Co. KG * Web: www.gok-online.de

Przedstawiciel w Polsce: GOK Regler - und Armaturen Polska Sp. z 0.0. * ul. Traugutta 126 * 63-400 Ostrow Wielkopolski
Telefon: +48 062 735 84 08 * Telefax: +48 062 735 84 09 * E-mail: gok@gok.pl * Web: www.gok.pl

REFLEX
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fririiey.

sprawdz nowy portal paliwowy
www.reflex.com.pl

NOWOCZESNA ENERGH
: W ZGODZIE Z N

aktualne ceny paliw

‘ ‘ najswiezsze informacje z rynku

. NAjwyzsza NA rynku sprawdzalnose prognoz
od 1991 roku na rynku

Dragongaz Sp. z o.0.

ul. Koscielna 10, 52-314 Wroctaw

tel. +48 71 334 90 00, fax +48 71 334 90 01
e-mail: centrala@dragongaz.pl
www.dragongaz.pl



Oferujemy pelen zakres amatury i urzadzen do LPG: wyposazenie zbiomikow
stacjonamych i autocystem oraz instalacji przeladunkowych i napeniania butli

We supply the complete
LPG equipment for
stationary tanks and road
tankers, as well as
complete bulk plants and
cylinder filling stations

REGO

PRODUCTS

RegO GmbH
 Industriestr. 8
D - 35075 Gladen

7" Poland sp.zo.0.

-Fﬂ'zﬂ'ﬂl?;ohg#-s_p.z 0.0.

DIN EN ISO 9001:2008
ATEX S419/EC
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In Warsaw

next year!
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LPGILNG|CNG

OW2013

CONFERENCE
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EXHIBITION &

gasshow.pl ¥

6-7.03.2013 | Warsaw International Expocentre EXPO XXI| — Poland
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BALTYKGAZ Spdika z o.0.

ul. Sobieskiego 5, 84-230 Rumia

Tel.: +48 58 677 77 77, Fax: +48 58 677 77 09
www.baltykgaz.pl

®
BALTYKGAZ

morze czystej energii



COMEORT i | Wyznaczamy nowe standardy JESTEéMY Z,RC')DI’.EM
PRZYJAZNEJ ENERGII

v Pelna diagnostyka pracy na gazie “ow 056‘

v Bezprzewodowe polaczenie z PC

« Czujniki: temperatury
reduktora i gazu,
MAF, cisnienia gazu

« Ochrona przed
uboga mieszanka

sekwencyjny wtrysk # Opatentowana emulacja
gazu ] genera fil wtryskiwaczy benzyny (AEB)

Najnowoczesniejszy

www.shopgaz.pl

LELPIGAZ T=:iisummeesr, o

T OMCTTVE S— +48 58 349 49 40, lax +48 58 380 12 N www.elpigaz.com

Najwiekszy wybor zbiornikow LPG

a2 do ciezarowek | ciagn

LG ' Wigksza pojemnoéé LPG dla podobnych wymiaréw S v Tradyeyiny montai: dwu i ezteropunktowy
+ Nowatorski, prosty i jednopunktowy montai |__ v Mniejszy cigiar dia porownywalnych pojemnosci

+ Szeroki zakres stosowanej armatury ¥ Szeroki zakres stosowanej armatury

(MVA, 3 | d-otworowe, pompy LPG) [MVA, 3 i d-otoworowe, pampy LPG)
v Réine pozycje montaiu v Réine pozycje montaiu
I..E'..ql..-' podwieszane, stojace) [leFace. podwieszane)

www.shopgaz.pl

-ELPIGAZ

ELPIGALZ Sp. z 0.0.
ul. Szybowcowa 31A, B0-298 Gdansk, Poland
tel. +48 58 349 49 40, fax +48 58 348 12 11 Gwarancja najwyssze] jakosci

info@elpigaz.com www.elpigaz.com potwierdzona Medalem Europejskim

B GASPOL

www.gaspol.pl  www.primaenergy.pl  www.forumfree.pl




POCP

Polska Organizacja Gazu Plynnego

WWW.pogp.pl
www.exceptionalenergy.com




