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1 IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 OZNACENI DOKUMENTACE

Nazev dokumentace: Studie dopravniho napojeni oblasti Interiér Ri¢any

Stupen dokumentace: technicka studie

1.2 OBJEDNATEL DOKUMENTACE

CONTERA Management s.r.o.
Na Strzi 1702/65, Praha 4

1.3 ZHOTOVITEL DOKUMENTACE

AFRY CZ s.r.o.
Magistrl 1275/13, 140 00 Praha 4

2 UvoD

Na zakladé objednavky spolecnosti CONTERA Management byla zpracovana dopravni studie
dopravniho fedeni lokality v Gzemnim pldnu mésta Ri¢any jako Komeréni zéna Interiér, kterd je
jednim z podkladd pro regulaéni pldn Gzemi. V FeSeném Gzemi se nachazi nemovitosti fyzickych osob
a spolecnosti:

e Petra Hareb,

e Denisa Poli¢anska,

e Investi¢ni a majetkova, a.s.,
¢ THERMOGAS, spol. sr.o.,

e Retail Park Ri¢any R2 s r.o0.,
e Retail Park Ri¢any 1 s r.o.,

e CONTERA Investment III. s r.0.,
e Billa Reality spol. s r.o.,

o Ri¢any Apartments s r.o.,

e PL Development s.r.o.,

o Lidl Ceské republika v.o.s.,
e Tesco Stores CR a.s.,

e Dr. Kulich Pharma.

V rdmci dopravni studie jsou feSeny vSechny druhy dopravy, které se v daném Uzemi vyskytuji, a to
jak ve stavajicim stavu, ale i v ndvrhovém stavu po dobudovani veskeré dopravni infrastruktury a
dostavby komerénich objektd v feSeném Gzemi. Nedilnou soulasti dopravni studie jsou vypocty
intenzit dopravy dopravnim modelem, které zohledniuji stavajici stav dopravy, ale i ndvrhovy stav po
dostavbé zamérl investora v oblasti dle studie. Do modelovych vypoétl jsou zohlednény i nové
dopravni stavby v okoli zdméru, které budou mit zasadni vliv na smérovani dopravy z/do oblasti.

2.1 PODKLADY

V dokumentaci byly pouzity jako podklady nasledujici doklady a dokumenty:
e Digitalni katastralni mapa reSeného Gzemi
e Uzemni plédn mésta Ricany
e Uzemni plén Hlavniho mésta Prahy
e Navrh rfeseni tzemi (SPOT Architects. spol. s.r.o0.)

4/23 Studie dopravniho napojeni oblasti Interiér Ri¢any



AFRY

AF POYRY

e Studie vlivu dopravy pfi rozvoji obchodniho a priimyslového oblasti pti Cernokostelecké ulici
,Green Square Contera" v Ri¢anech u Prahy (Lucida s.r.0., 9/2012)

e Projektova dokumentace: Dopravni napojeni oblasti na ulici Pratelstvi - stuperi DUSP
(AFRY CZ)

N&vrh studie byl proveden na zakladé téchto podkladd a respektuje stavajici stav fedeného tzemi.

3 STAVAJICI DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

V soucasném stavu je celé FeSené Uzemi dopravné napojen na mistni komunikaci Pratelstvi (na tzemi
Hlavniho mésta Prahy), ktera je pokracovanim silnice prvni tfidy I/2. Tato silnice je intenzivné
vyuzivana vychodni radiala Prahy, ktera prenasi vyznamné dopravni zatéze ve sméru od Kutné Hory.
Dopravni zatéz je predstavovana zejména osobnimi vozidly, kterd tvofi denni dojizdku do Prahy.
Soudasné je silnice vyuZivdna i nakladni dopravou - dopravni obsluha primyslovych a skladovych
aredlll. Disledkem tohoto stavu jsou kazdodenni kolony na silnici I/2. Z hlediska plynulosti provozu
a kapacity silnice je problematicky prijezd zastavénym Gzemim mésta Ricany, kde se k tranzitni
dopravé pridava jesté mistni doprava a plynulost dopravniho proudu je prerusovan prechody pro
chodce a svételnymi signalizacemi.

Dopravni napojeni oblasti na komunikacni sit je feSeno na ulici PFatelstvi. Vozidla jedouci z/do fesené
oblasti od dalnice D1 musi rovnéz projet mimourovnovou kfizovatkou komunikaci I/2 a 1I/101, jejiz
dil¢i drovnové kfizovatky vykazuji zejména v dopravnich Spickach nedostatek kapacity. Kfizovatka
nema prfimou vazbu na fesené Uzemi, ale je ovlivnéna dopravou generovanou arealem, coz
predstavuje 2,5 % z celkového objemu intenzit nakladni dopravy nad 12 t.

Vnitroarealové komunikace jsou navrzeny s dostatecnou kapacitou a jejich prostorové usporadani
umoznuje bezproblémové vedeni nakladni dopravy. V sou¢asném stavu je prevazna vétsSina téchto
komunikaci jiz vybudovana (vcetné rozvojového Uzemi). Napojeni oblasti na silnici I/2 pro osobni a
nékladni dopravu je podmineéné vyhovuijici z hlediska navrhovych parametri - sklonové poméry,
Uhel napojeni na hlavni trasu. Z tohoto divodu je pfipravovéna stavebni Gprava stavajici kfizovatky
(vice v kapitole s popisem navrhu Uprav).

Samostatnou oblasti z hlediska dopravni obsluhy jsou komercni a obchodni arealy, které jsou
situovany podél ulice Pratelstvi, respektive Cernokosteleckd (na Gzemi Ri¢an). Jednd se o aredl
Centrum (drobné prodejny, bazén, autosalon Peugeot a Zahradni centrum), prodejny Lidl a Tesco.
Kazdy z téchto areall ma vlastni pfipojeni na ulici Pratelstvi respektive Cernokostelecka. Tesco je
napojeno prise¢nou svételné Fizenou kfizovatkou. Zasobovani obchodu je ale zajistovano zezadu
ulici U Sanitasu.

Studie dopravniho napojeni oblasti Interiér Ri¢any 5/23



A F R Y Prlvodni zprava

AF POYRY

Obrazek 1 — Napojeni prodejny Tesco (mapy.cz)

Lidl je napojen pres nefizenou prisecnou kiizovatkou s odbo&ovacimi pruhy vlevo kapacitnim
vjezdem uréenym pro zakazniky i zasobovani obchodu.

Obrazek 2 — Napojeni prodejny Lidl (mapy.cz)

Aredl Centrum je napojen dvéma blizkymi nefizenymi stykovymi kfizovatkami.

6/23 Studie dopravniho napojeni oblasti Interiér Ri¢any
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Obrazek 3 — Napojeni arealu Centrum (mapy.cz)

Parkovisté u prodejen Tesco a Lidl nejsou navzajem propojena obsluznou komunikaci pro
automobilovou dopravu a zaroven nemaji propojeni na obsluzné vnitroarealové komunikace. Mezi
parkovi$tém prodejny Lidl a aredlem Centrum jsou umist&ny mobilni bariéry znemozfiujici prijezd.
Parkovisté u arealu Centra je propojeno s parkovistém u autosalonu Hyundai pouze pro osobni
dopravu. Pohyb p&8ich a cyklistl je mezi véemi t&mito komerénimi objekty umoznén. Aredl prodejny
Billa je napojen vlastni kfizovatkou pfes Obchodni ulici se zdkazem vjezdu nakladnich automobild.
Ty jsou tedy nuceny vyuZivat pouze kfizovatku na severozapadnim konci feSeného Uzemi.

=

Obrazek 4 - Napojeni prodejny Billa (mapy.cz)

4 NAVRHOVANA DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

4.1 KONCEPCE NAVRHU

Koncepce Upravy komunikacni sité vychazi z pozadavkd na zajiténi dopravniho napojeni oblasti na
stavajici komunikacni sit a ndvrhu dostate¢ného poctu parkovacich mist pro stavajici i nové objekty
oblasti. Rovnéz je nutné resit prostupnost Uzemi pro cyklistickou a pé&si dopravu. Dopravni obsluha
oblasti verejnou hromadnou dopravou je uvazovana jako ve stavajicim stavu a neni uvazovano s
navrhem novych zastavek v oblasti. Dil¢i schémata Fedeni jednotlivych druhd dopravy jsou uvedena
v prehlednych schématech, které jsou prilohou dopravni studie.

Studie dopravniho napojeni oblasti Interiér Ri¢any 7/23
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Stavajici dopravni infrastruktura se neméni u komercnich aktivit, které se v feSeném Uzemi nachazi,
ale nejsou komunikac¢né pro automobilovou dopravu propojeny s vnitroarealovymi komunikacemi
reSeného Uzemi. Jedna se zejména o parkovisté u prodejny Tesco a komercniho objektu Atrium.

Prestoze parkovisté u Zahradniho centra je napojeno na komunikacni systém Gzemi (jednopruhovy
obousmérny sjezd pro osobni vozidla k autosalonu Hyundai), nema posuzovana dostavba na tuto
dopravni infrastrukturu vliv.

4.2 NAPOJENI OBLASTI NA KOMUNIKACNI SIT

Schéma dopravniho napojeni je znazornéno v samostatné priloze dopravni studie. V navrhovém
stavu neni v ramci studie fedena zasadni zména dopravniho napojeni na komunikacni sit. Re$ené
Uzemi bude obsluhovano pres dvé dopravni napojeni (jedno z nich i pro nakladni vozidla). Dopravni
napojeni u supermarketu Billa je jiz po ¢astecné rekonstrukci. Dopravni napojeni v severozapadni
Casti oblasti (kfizovatka ulic Pratelstvi a Obchodni) je navrZzeno na stavebni Gpravu.

% 0. PRATELSTVI

= — ] =

=

T s

> =|le

Obrazek 5 — KFiZovatka ulic Pratelstvi a Obchodni
Rekonstrukce této kfizovatky bude resit tfi zakladni nedostatky stavajiciho stavu:

e zvysSeni kapacity a tim i plynulosti provozu na komunikaci Pratelstvi,
e odstranéni nevhodného vyskového reseni napojeni oblasti na ulici Pratelstvi,
e odstranéni nevhodného Uhlu kFizeni vjezdu a komunikace Pratelstvi.

Rekonstrukce krizovatky je navrzena s ohledem na omezené moznosti zmény smérového vedeni
napojeni oblasti a omezené moznosti zmény vySkového vedeni, nebot na dopravni napojeni navazuje
stavajici fungujici skladova hala spole¢nosti Thermogas, kterou neni mozné odstranit.

Ke zvySeni kapacity kfizovatky a zvyseni plynulosti provozu na ulici Pratelstvi je navrzen samostatny
odbocovaci pruh pro levé odboceni ve sméru z Ri¢an do Fe$ené oblasti. Toto Feseni je dle kapacitniho
vypoctu dostatecnym feSenim pro zvySeni kapacity kfizovatky. RozSifeni stavajici komunikace
Pratelstvi je navrzeno jiznim smérem k oblasti, v€etné Upravy stavajiciho odvodhovaciho zafizeni.

Aby bylo zcela eliminovano riziko posSkozovani krytu vozovky navésovymi soupravami je navrzena
zména vyskového vedeni vjezdu v rozsahu od stavajiciho objektu az k napojeni na ulici Pratelstvi.

Vhodnost navrzeného Fedeni je prokazana modelovym prijezdem navésové soupravy v podélném
profilu, kde je dostatecna vzdalenost mezi zadnim ochrannym ramem navésu a krytem vozovky.

8/23 Studie dopravniho napojeni oblasti Interiér Ri¢any
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V ramci prostorovych moznosti Gzemi byla provedena ¢aste¢na zména smérového vedeni dopravniho
napojeni oblasti. Stavajici napojeni je vyrazné zuzeno a je zvySen Uhel napojeni na ulici Pratelstvi
z dnednich cca 43° na navrhovanych cca 90°. Pro snizeni zéboru okolnich pozemki je navrzena
opérna zed. Na vjezdu do kfizovatky je navrzen jeden jizdni pruh pro odboceni vlevo a vpravo.

Navrzené feSeni bylo kapacitné posouzeno v nasledujicich kapitolach. Dale bylo provéreno situacni
provéieni navrhu obalovymi kFivkami navésovych souprav a autobust délky 12 m, které se budou v
prostoru kfizovatky bézné vyskytovat. Vysledné fesSeni splfiuje pozadavky na plynulé a bezkolizni
projeti vozidel kfizovatkou.

V ramci feseni napojeni oblasti na ulici Pratelstvi nebyla feSena stavajici kfizovatka Pratelstvi x
Malkovska (Nedvézi), do které zasahuje ndvrh fadicich pruhl rekonstruované kfizovatky. Je
upraveno dopravni znaceni tak, aby kfizovatka byla dale funkcni. Vzhledem k nizké intenzité na ulici
Mélkovska je navrzené feSeni dostacujici. NavrZzend Uprava feseni uzlu Pratelstvi x Obchodni x
Mélkovska predstavuje docasné fedeni kfizovatky, nebot je pfipravovan projekt na ¢asteény obchvat
mésta Ri¢any - propojeni Pratelstvi <-> II/101 u Pacova, ktery ma zacatek v misté navrhované
rekonstrukce. Je zde navrZzena velkd okruzni kfizovatka, do které jsou kromé obchvatu zapojeny i
napojeni oblasti a ulice Malkovska. Casovy horizont této investice neni zndm a z tohoto dfvodu je
projekcéné pripravovana rekonstrukce dopravniho napojeni oblasti ve vyhovujicich parametrech pro
stavajici stav.

V ramci zprovoznéni dalsiho Useku Silni¢niho okruhu kolem Prahy (D0) - stavba 511 dojde k zasadni
zméné smeérovani nakladni dopravy obsluhujici feSeny areal. Doprava generovana arealem nebude
pro napojena na D1 vyuzivat silnici II/101, ale vyuzije DO 511. I po této zméné bude navrzené feseni
kFiZovatky stale funkcni. Zprovoznéni tohoto Useku DO je dle www.rsd.cz planovano na rok 2027.

Dopravni napojeni sousednich komerénich aktivit na komunikaci Piatelstvi resp. Cernokostelecka
(Zahradni centrum, Lidl a Tesco) je feSeno jako ve stavajicim stavu.

4.3 CYKLOSTEZKY A CYKLOTRASY

Schéma cyklistické dopravy je znadzornéno v samostatné priloze dopravni studie. V oblasti je
navrzeno nové vedeni sité cyklostezek a cyklotras, které navazuje na jiz vybudovanou cyklostezku
vedouci od Zelezni¢ni stanice Ri¢any v trase zru$ené vle¢ky a dale navazuje na turistické trasy ve
sméru do Kolovrat. Priichod aredlem je veden ve dvou trasach:

e Severovychodni trasa vede viceméné paralelné s ulici Pratelstvi ¢astecné ulici U Sanitasu.
e Jihozapadni cyklostezka kopiruje hranici prilehlého lesika.

4.4 DOPRAVAYV KLIDU

Pro nové navrzené objekty v jihovychodni Casti oblasti je vypocet dopravy v klidu proveden dle
pozadavkl normy CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci a vypocet je zobrazen v nasledujici
tabulce.
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Tabulka 1 - Vypocet dopravy v klidu

obchod administrativa sklad vypocet vysledek
pocet . zamé  pofet ks - soudinitel .
. pocet jednotek . N odhad pottu
plocha Jednot’elf plocha na stani plocha stnfn zemestnlan‘ St“"f‘.e parkovacich sténi
na stani cu cunastani gutomobilizace
OBJEKTY "B" Bf 1000 50 400 35 600 2 4 122 39
B2 200 50 200 35 2600 10 4 1.22 15
B3 400 50 400 35 1600 6 4 1.22 26
B4 500 50 800 35 1600 5 4 122 42
B5 500 50 800 35 3200 12 4 1.22 44
OBJEKTY "C" C3 400 50 600 35 1700 6 4 1.22 33
C4 400 50 600 35 1400 5 4 122 32
Cs5 400 50 600 35 1400 5 4 1.22 32
OBJEKTY "R" R2 1000 50 1000 35 0 0 4 122 59
CELKEM 315 36 262
e podet osobnich automobild v S¢K 683 621
o pocet obyvatel v SEK 1 397 997 dle €SU 31.12.2020
e stupen automobilizace 489 vozidel na 1000 obyvatel
(https://poladprahu.cz/wp-content/uploads/2019/10/PAnalyza_2017-08-10.pdf)
e soucinitel stupné automobilizace 1,22

Navrzeny pocet parkovacich a odstavnych ploch bude odpovidat provedenému vypoctu, pfipadné Ize
pocet mist upravit dle konkrétniho vyuziti objektd. Bilan¢ni vypocty budou ovéfeny v dokumentacich
jednotlivych objektd.

Pocty parkovacich mist u stavajicich objektll v Fedeném Gzemi vychéazi ze schvalenych projektovych
dokumentaci, jejichZ nedilnou soucasti byl vypocet dopravy v klidu podle platnych piedpis@. Objekty,
které v souCasné stavu prochazeji rekonstrukci musi rovnéz splfiovat poZzadavky na bilanci dopravy
v klidu. Jedna se zejména o prodejnu Billa, objekt Alfa, objekt R1 a prodejnu Lidl. V rdmci studie
tedy neni potiebna jejich revize. Ta bude provedena v ramci jednotlivych dokumentaci i s ohledem
na dodrzeni limitd minimalniho procentniho pokryti vysazené zelen& a daldich pozadavk{
vyplyvajicich z izemniho planu.

Obrazek 6 - Zastavbové schéma
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5 DOPRAVNI OBSLUZNOST UZEMI

Po dostavbé vsech komunikaci v ramci oblasti a stavebni Upravé kfizovatky Pratelstvi x Obchodni
bude zajisténa dostatecna dopravni infrastruktura pro vSechny druhy dopravy, a to véetné propojeni
do sousednich Uzemi. V nasledujicich odstavcich je mimo individualni automobilové dopravy také
hromadna verejna, cyklistickd a pési doprava.

5.1 AUTOMOBILOVA DOPRAVA

Zajisténé dopravni obsluznosti Uzemi pro automobilovou dopravu je v navrhovém stavu v podstaté
shodné jako ve stavajicimu stavu - neni navrzena zasadni zména organizace dopravy. Jsou navrzeny
zmény technického feseni. Na vjezdech, kde je vyloucena nakladni doprava, bude nakladni doprava
vyloucena i nadale.

V ramci této studie neni fedena dopravni situace u komerénich objektl napojenych p¥imo na ulici
Pratelstvi respektive Cernokosteleckd. Dopravni napojeni a provoz na parkovistich u Zahradniho
centra a u prodejny Lidl je podminéné vyhovujici, pfestoze by bylo vhodné omezit poc¢et napojeni na
ulici Pratelstvi a obé komercni aktivity napojit z jedné dostatecné kapacitni kfizovatky. Tento
pozadavek je zFejmé obtizné realizovatelny kvili majetkovym vztahdm.

= ecvr'!':t:r EF Sa

Ak dida ek

i LR TS

Obrazek 7 — Schéma motorové dopravy

Dopravni napojeni parkovisté u objektl Tesco a Atrium je na ulici Cernokostelecka feseno svételné
Fizenou kFizovatkou, kterd je pfi intenzitdch primérného pracovniho dne kapacitné dostacujici, jak
bylo posouzeno v predchozi studii. Navyseni poctu parkovacich mist a tedy i poctu vozidel po
dostavbé objektu Atrium neni tak zdsadni, aby bylo nutné provést ovérujici kapacitni posudek.
Problémy nastavajici v ndkupnich Spickach, kdy doprava do zény presahuje bézné intenzity provozu.
Zaroveh dochazi k dopravnim problémim na vjezdu na parkoviété, kde by bylo vhodné provést
dopravni opatfeni tak, aby nedochazelo ke vzduti vozidel az do prostoru kfizovatky na ulici
Cernokostelecka. Jedna se o lokalni Upravu, kterd nemé vliv na celkové fedeni studie. Dopravni
napojeni parkoviété na ulici Cernokostelecka je vyhovujici a v rdmci studie neni nutné navrhovat jeho
Upravu.

V budoucnosti je také mozna realizace jednosmérného propojeni podél objektu Alfa. Nabizi se také
propojeni pro osobni automobily v oblasti severozapadné od obchodniho domu Tesco. Toto propojeni
by ale vyzadovalo ovéreni kapacitnich moznosti dotéenych kfizovatek.

Schéma obsluhy automobilovou dopravou je znazornéno v priloze B.6.
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5.2 VEREIJNA HROMADNA DOPRAVA

Dopravni obsluznost feSeného Uzemi vefejnou hromadnou dopravou je v sou¢asném stavu zajisténa
autobusovymi zastavkami v Cernokostelecké a Obchodni ulici a také Zelezni¢ni dopravou. Vzhledem
ke kratkym dochazkovym vzdalenostem a dostatecné cetnosti spojli, je Fedend oblast dostate¢né
kvalitné obslouZena verejnou hromadnou dopravou.
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Schéma obsluhy Uzemi verejnou hromadnou dopravou je znazornéno v pfiloze B.6.

5.2.1 Autobusova doprava

Zastavka Ricany, primyslovy aredl Cernokosteleckd (v Cernokostelecké ulici) je ndcestna zastavka,
kde je vedena fada linek, které jedou z Prahy a ddle smérem na Kutnou Horu a dalsi sidla, nebo
obsluhuji obce v oblasti Ri¢anska. Nachazi se pfiblizné 250 m od stfedu Fedené oblasti. V jizdnim
fadu 2022 je obsluhovana témito linkami:

e 364: Praha, Depo HostivaF - Doubek

e 381: Praha, Haje - Céslav, obchodni centrum
e 382: Praha, Haje - Sazava, aut. st.

e 383: Praha, Haje - Chocerady

e 387: Praha, Haje - Uhlifské Janovice, namésti
e 428: Jesenice - Doubek

e 494: Strantice, Zel. st. - Ri¢any, nadrazi

e 959 (noc¢ni linka): Praha, Haje - Mukarov

Zastavka Ric¢any, Cernokosteleckd (v Obchodni ulici) vzdélend priblizné 350 m od stiedu resené
oblasti je dle jizdniho fadu v roce 2022 obsluhovana linkami:

e 428: Jesenice — Doubek
e 494: Strandice, zel. st. - Ri¢any, nadrazi

V nepatrné delsi dochazkové vzdalenosti (k obchodnimu domu Tesco cca 400 m) se nachazi jesté
nacestna zastavka Ri¢any, U Vétrniku s provozem predevsim mistnich linek:

e 303: Praha, Cerny Most - Ri¢any, Wolkerova
e 364: Praha, Depo HostivaF - Doubek

e 385: Praha, Opatov - Ri¢any, Olivovna

e 428: Jesenice - Doubek

e 469: Strancice, zZel. st. — Brezi, Podskali

e 494: Strantice, Zel. st. - Ri¢any, nadrazi

V Ri¢anské ulici je ve vzdalenosti cca 450 m lokalizovadna zastavka Ri¢any, U podjezdu. Autobusové
linky, jez ji obsluhuji, ale zastavuji i v blizSich vyse uvedenych zastavkach.

V navrhu rozvoje oblasti je stavajici systém dopravni obsluhy verejnou hromadnou dopravou
zachovan, zména linkového vedeni miZe byt provedena organizatorem dopravy (ROPID).

V rdmci rozvoje komunikacniho systému Uzemi je mozné z hlediska prostorového resSeni komunikaci
obsluhu verejnou hromadnou dopravou rozsifit i na dalsi komunikace, nicméné s ohledem na
dopravni nabidku v oblasti neni pfidavani dalSich linek nutné.

Projektové dokumentace rekonstrukce napojeni oblasti na ulici Pratelstvi je provérena na provoz
autobus( vefejné dopravy.

5.2.2 Zelezni¢ni doprava

Ri¢anska Zelezni¢ni stanice je umist&no jihovychodné od fe$eného Gzemi v centru mésta. Vzdalenost
mezi stanici a okrajem feSené oblasti je cca 750 m pro pési i cyklisty po trase byvalé Zelezni¢ni
vlecky.

Stanice je obsluhovana nasledujicimi linkami:

e S2: Kolin - Nymburk - Praha - BeneSov u Prahy
e S9: Praha - BeneSov u Prahy

e S90: Praha - BeneSov u Prahy - Tabor

e R49: Praha - BenesSov u Prahy
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Pravidelné po cely den jezdi pouze pfiméstska linka S9 se Spickovym intervalem o hodnoté 15 minut.
Sedlovy interval se rovna 30 minutam.

7 r

5.3 PESI A CYKLISTICKA DOPRAVA

v vrs

5.3.1 Peési doprava

Zastavovaci studie navrhuje fesit hlavni pési trasu podél ulice Pratelstvi, kde vyuzitim stavajicich
chodnikd a dobudovénim novych chodnikl vznikne spojita trasa, kterd propoji véechny stavajici
komeréni objekty. Tato trasa je vedena od mostniho objektu pies II/101 Ri¢anské aZ na konec Gizemi
k objektu Thermogas, kde bude navazovat na pési cesty ve sméru do Kolovrat. Tato trasa se kfizi s
upravovanou kfizovatkou u supermarketu Billa, kde je navrzen prechod pro pési. Trasa je dale
vedena podél vnitroarealové komunikace a nasledné samostatnym chodnikem.

Druha vétev pési trasy smérem od centra mésta je vedena z prostoru Zeleznic¢ni stanice po télese
byvalé vlecky.

Treti moznosti napojeni oblasti pro pési je z oblasti Na Vysoké pres chranény Zeleznicni prejezd.

V feSeném Uzemi jsou jednotlivé vstupni trasy vzajemné propojeny nékolika moznymi trasami. Jejich
koncentrace je vyssi v jihovychodni ¢asti oblasti, kde propojuji komercni aktivity. V severozapadni
Casti oblasti, kde jsou prevazné skladové objekty, nejsou pési komunikace ve stavajicim stavu
realizovany.

Navrhem téchto pésich tras je pomérné dobre zajiSténa prostupnost pro pési ke vSem komercénim
aktivitam a zaroven je umoznén i prostup do krajiny smérem na Kolovraty.

Vedeni pésich tras je patrné z pfilohy B.5.

5.3.2 Cyklisticka doprava

Cyklistické trasy jsou ve sméru od zastavé&ného Gzemi Ri¢an navrzeny ve dvou vstupech, projizdi
celym feSenym Uzemim a dale pokracuji smérem na Kolovraty ve dvou moznych trasach.

Severni trasa vstupuje do Uzemi podél ulice Pratelstvi resp. Cernokosteleckd s vyuzitim mistni
komunikace U Disku. Je vedena po obsluzné komunikaci az k propojce od zeleznic¢ni stanice. Dale je
vedena shodné s pési trasou mezi objektem Tesco a objekty ,B" a dale kolem autosalonu Hyundai.
Dale je vedena podél Obchodni ulice a nasledné az na zapadni okraj oblasti, kde navrzeno propojeni
s jizni trasou. Zaroven je zde napojeni na cyklotrasu ve sméru do Kolovrat.

Jizni trasa vstupuje do Uzemi od Zelezni¢ni stanice po télese byvalé vliecky a je dale vedena v zeleni
mezi feSenou oblasti a Zeleznic¢ni trati az na zapadni konec oblasti, kde se propoji se severni trasou
a zaroven je zde navrzeno dalsi propojeni na cyklotrasu ve sméru do Kolovrat. Tato trasa nevyuziva
obsluzné komunikace oblasti a je tedy vhodna pro cykloturisty, ktefi FeSenym Gzemim pouze projizdi.

U objektl feené oblasti bude umisténa infrastruktura pro odstavovani jizdnich kol. V Ri¢anech jsou
také dostupné a populdrni sluzby na veiejné sdileni a pUjcovani bicykll, coz mé pozitivni vliv na
dostupnost fe$eného Gzemi. Stavajici provozovatel sluzby nabizi v rdmci Ri¢an 24 stanic a 40 jizdnich
kol s moznosti vraceni i v Praze. Spolu s dostavbou objektl se pfedpoklada rozsifeni o dalsi stanice
v oblasti.
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Obrazek 9 — Schéma nemotorové dopravy

Schéma cyklistické dopravy je znazornéno taktéz v priloze B.5.

6 DOPRAVNI MODEL

Pro vytvoreni dopravniho modelu a vypocet zatiZeni pro posuzované varianty byl pouzit dopravné-
planovaci software PTV-VISION® spolecCnosti PTV Karlsruhe. Pouzit byl program pro modelovani
dopravni poptavky a zatézovani komunikacni sité VISUM® 2020.

Program VISUM® obsahuje modul jak na modelovani prepravni poptavky, tak na pfifazeni matic
dopravni poptavky na parametrizovanou dopravni sit. Vstupy do modulu pfepravni poptavky jsou:
¢lenéni Uzemi do z6n, demografické a aktivitni informace o jednotlivych zénach, vzory dopravniho
chovéni homogennich skupin obyvatelstva, rozhodovaci algoritmy a nabidka dopravnich siti a
dopravnich sluzeb. Vystupem jsou matice dopravnich objemd jizd v &lené&ni na osobni, lehka nakladni
(hmotnost do 3,5 t) a ostatni nakladni vozidla (hmotnost nad 3,5 t).

Modul na pfifazovéni poptadvky na dopravni sit respektuje kapacitné zavislé zatéZovéani, desitky
iteracnich krokd, sit definovanou uzly, spojnicemi, délkou, kategorii, kapacitou, vychozi rychlosti,
krizovatkami, povolenymi krizovatkovymi pohyby a délkou zdrzeni.

Program VISUM® umozfiuje sledovat rozdily v zatizeni komunikaéni sité pro rizné varianty a rdzné
¢asové horizonty. Vystupem je sit s roénim primé&rem dennich intenzit (RPDI).

6.1 MODEL STAVAJICIHO STAVU

Zéklad modelu komunikaéni sité byl prevzat z modelu individualni automobilové dopravy v celé Ceské
republice do podrobnosti silnic III. tfidy a hlavnich prijezdnych komunikaci ve méstech, véetné
zakladnich silnic evropského vyznamu v zahranici, zpracovany v ramci zakazky ,Aktualizace
kategorizace silniéni sit& do roku 2040" [1]. Tento model je pribézné aktualizovan a pouZivan pro
potfeby RSD CR, kraji a mést. V soucasné dobé je aktualizovadn na celostatni scitani 2020 [2].

Dopravni model intenzit automobilové dopravy zahrnuje kompletni komunikacni sit a dopravni vztahy
na uzemi Ceské republiky, véetné pireshrani¢nich vazeb, a to jak pro soucasny stav, tak i v progndze
do roku 2050.

Dopravni model se sklada z modelu dopravni poptavky, ktery pfedstavuji matice pfepravnich vztahl
pro jednotlivé druhy dopravy, a z modelu prepravni nabidky, ktery obsahuje parametrizovanou
komunikaéni sit.
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PFi zpracovani této studie byla z celorepublikového modelu vyfiznuta ¢ast sité zahrnujici StiredoCesky
kraj. Tim, ze dopravni model je zpracovan na pozadi celorepublikového dopravniho modelu, je mozné
ve vypoctech zohlednit zmény intenzit na vstupujicich komunikacich do ,vyfiznuté" dasti sité
zplsobené dostavbou komunikaéni sité na Gzemi celé Ceské republiky.
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Obrazek 11 - Rozsah dopravniho modelu pouzity pro studii

6.1.1 Dopravni poptavka

Vstup dopravni poptévky z matic prepravnich vztahd do sité se odehrdvd pomoci napojeni dopravnich
z6n. Celé fedené (izemi obsahuje 2792 dopravnich zén. V zadjmovém Gzemi bylo na zakladé (dajl ze
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Statistického lexikonu obci Ceské republiky [3] rozdéleno mésto Praha na 914 dopravnich zén a
Ri¢any na 72 dopravnich zdn. Navic jsou zadény samostatné zény pro sklady a velkd nédkupni centra
(31 z6n) a rozvojové oblasti (8 zon).

Matice byly vypocteny v programu VISEM® 8.1 na zadkladé demografickych Gdaji. Objem zdrojové a
cilové dopravy v jednotlivych dopravnich zédnach je vypolten ze statistickych Gdajl pro zakladni
sidelni jednotky. Vychozimi daty jsou celkovy pocet obyvatel, poCet ekonomicky aktivnich obyvatel,
pocet obyvatel do 14 let, pocet pracovnich pfilezitosti, atraktivita Gzemi, obchodni plochy atd. [3].
Smé&rovani prepravnich vztahd je vypodteno na zdkladé ret&zcl aktivit (napf. domov - zaméstnani
- nakupovani - domov, domov - sSkola - domov atd.) pomoci gravitacniho modelu. Velikost
pirepravniho vztahu mezi dvéma dopravnimi zénami zavisi na disponibilité zdrojové zény (objem
zdrojové dopravy), na atraktivité cilové zony (objem cilové dopravy) a vzdalenosti zdroje a cile.

Matice pFepravnich vztahl jsou déleny podle druhu vozidel na osobni, lehka nakladni (hmotnost do
3,5 t) a ostatni nakladni (hmotnost nad 3,5 t).

Pro preshrani¢ni dopravu byly vytvofeny samostatné matice na zakladé smeérového prizkumu na
hrani¢nich prechodech z roku 2010 [4], které byly aktualizované na CSD 2020 [2]. Déleni podle
druhu vozidel je stejné jako u vnitini dopravy.

6.1.2 Dopravni nabidka

Pro vytvoreni modelu dopravni nabidky je pouzit program VISUM®, modul na pfifazeni poptavky na
dopravni sif, ktery je soudasti dopravné-planovaciho softwaru PTV-VISION® spoleé¢nosti PTV
Karlsruhe. Program VISUM® pracuje na zdkladé principl sitové analyzy. Sit je tvofena uzly a hranami
(spojnicemi), predstavujicimi komunikaéni sit. Uzly pfedstavuji kfiZovatky, zastdvky hromadné
dopravy a mista napojeni dopravnich zoén.

Pro kazdou spojnici jsou zadany nasledujici parametry:

e typ spojnice (dalnice, silnice pro motorova vozidla, silnice 1., II. a III. tfidy,
zeleznice, mistni komunikace rychlostni, sbérné, obsluzné, pési cesty),

e pripustné dopravni systémy,

e maximalni rychlost,

e kapacita / 24 hod.

Uzly predstavuji kfizovatky, mista napojeni dopravnich zédn nebo zastavky verejné dopravy.
KFizovatky maji nasledujici parametry:

e typ kfizovatky (svételné fizena, nefizena s / bez prednosti v jizdé, mimouroviiova),
e zakazané pohyby v kfizovatkach,
e zdrZeni pfi prijezdu kfiZzovatkou.

Silni¢ni komunikace jsou v dopravnim modelu déleny podle typu na:

e dalnice,

e silnice pro motorova vozidla,

o silnice I. tfidy (a pritahy),

o silnice II. tfidy (a pratahy),

e silnice III. tridy,

e mistni komunikace rychlostni (funk¢ni skupina A),
e mistni komunikace sbérné (funkcni skupina B),

e mistni komunikace obsluzné (funkcni skupina C).
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6.1.3 Pridéleni na sit

Po vypoc¢tu matic prob&hlo pfidéleni prepravnich vztahl na komunikaéni sit a vypolet zatizeni
komunikacni sité. Volba trasy mezi dvéma dopravnimi zénami se uskutec¢iiuje na zakladé impedance
(odporu) trasy, kterd zavisi na jizdni dobé. Jizdni doba je zavisld na zdrzeni pii prljezdech
kfizovatkami a na jizdni rychlosti na trase, ktera je zavisla na stupni saturace (pomér intenzity a
kapacity). Kapacitné zavisly vypocet tak po dosazeni urlité stupné saturace pridéluje vztahy na
alternativni, méné zatizené trasy.

PFi pFidéleni na sit neni uvazovano s vlivem zpoplatnéni sit& dalnic, silnic, ani dalsich vlivQ, jako nap¥.
s regulaci dopravy (zpoplatnéni vjezdu do centra, parkovaci zény atd.).

6.1.4 Kalibrace modelu

Vysledné matice cest individualni dopravy soucasného stavu jsou kalibrovany na Celostatni scitani
dopravy provedené Reditelstvim silnic a dalnic v roce 2020 [2], data TSK 2019 [5] a prlizkum
provedeny na vjezdech do arealu v roce 2019.

Kvalita kalibrace na téchto kfizovatkach je zobrazena v nasledujicim grafu porovnanim modelu
(Model atribute VolVehPrT) se sledovanymi hodnotami (Observed attribute SCIT-VSE) pomoci
regresni krivky.

Graf 1 - Analyza zatizeni v zajmovém tzemi - vSechna vozidla

Assignment analysis, Network: 2020-Ricany-areal_Interier-5-kali
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Porovnani podle vzorce GEH (minimalné 85 % srovnani musi mit GEH <5), za predpokladu podilu
hodinovych intenzit ve vysi 10 % z celodennich hodnot, je pro profily a kfizovatkové pohyby celkem
nasledujici:

e Celkovy pocet porovnani 66

e Pocet GEH <5 62
e Poclet GEH> 5 4
e Podil GEH <5 93,94 %

Kvalita kalibrace na aktualni data je rovnéz zobrazena v nasledujicim obrazku porovnanim modelu
se sledovanymi daty na konkrétnich Usecich komunikaci.
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Obrazek 12 - Kvalita kalibrace

Vysledkem je kalibrovany model soucasného stavu.

6.2 DOPRAVNI PROGNOzA

Dopravni progndza vychazi z pfedpokladaného rozvoje Uzemi a rozvoje dopravni sité. Prognosticky
dopravni model je sestaven pro rok 2030.

Pro vytvoreni dopravniho modelu a vypocet zatizeni byl pouzit dopravné-planovaci software PTV-
VISION® spolecnosti PTV Karlsruhe stejné jako pro model soucasného stavu. Pouzity byly programy
VISEM® 8.10 pro modelovani dopravni poptavky a VISUM® 2020 pro zatézovani komunikacni sité.

6.2.1 Dopravni poptavka

Dopravni poptavka je prevzata z aktualizovaného modelu individuélni automobilové dopravy celé CR
[1] pro rok 2030, ktery je zpracovan na zakladé aktualizovanych TP 225 Progndza intenzit
automobilové dopravy z roku 2018 [5]. Stanoveni vyhledového poctu cest je provedeno pomoci
koeficientd vyvoje pro jednotlivé vztahy mezi zénami. Koeficienty jsou uréeny podle typu zény, délky
cesty a typu vozidla, pro ktery je koeficient urovan. Kazda zdéna je charakterizovana tremi
parametry:

o prisluénosti zény do konkrétniho kraje CR,
e velikost obce podle poctu obyvatel,
« prisludnost obce do rozvojové osy nebo oblasti podle Zasad Gzemniho rozvoje kraje (ZUR).

Délky cest mezi jednotlivymi zénami jsou rozdéleny do tfi kategorii:

e do5km,
e o0od5kmdo 20 km,
e nad 20 km.

Poslednim parametrem je skupina vozidel, pro které jsou koeficienty ur¢ovany. Jedna se o:

e osobni vozidla,
e lehka nakladni vozidla,
o tézka vozidla.
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Narlst dalkovych vztahl, které jsou vici re$enému Uzemi tranzitni, vychdzi z celorepublikového
modelu dopravy [1], ktery je zpracovan na stejnych principech uvedenych vyse (TP 225 [5]).

Narlsty preshrani¢ni dopravy vychazi z koeficientd vyvoje mezioblastnich vztahl pro zény
reprezentujici preshranicni dopravu dle TP 225 [5]. Tyto koeficienty vychazi z rozdéleni na jednotlivé
typy vozidel (osobni vozidla, lehkad nakladni vozidla a tézka vozidla) a ze zemé&, do/z které cesta
sméruje (Bavorsko, Sasko, Polsko, Slovensko, Rakousko).

6.2.2 Dopravni nabidka

Do modelu dopravy jsou zaneseny komunikace, které jsou vedeny v arealu. Napojeni na ulici
Cernokosteleckd je uvazovano v souladu s ndvrhovym stavem.

V feSeném Uzemi je model dopravy zpodobnén s ohledem na podrobnéjsi data o jednotlivych
komercnich aktivitach. Dale jsou do modelu zaneseny nové zény, véetné odhadu generované dopravy
témito objekty.

Vypocet intenzit dopravy je proveden pro rok 2030, ve kterém se uvazZuje s naplnénym odhadem
generované dopravy z novych zon.

Tabulka 2 - Generovana doprava za 24 hodin z novych zén (jednosmérné)

Objekt oV LNV (do 3,5t) NV (nad 3,5t)
C3 6 10 1
C4 5 11 1
B4 27 22 5
B5 27 21 2
B3 20 19 1
celkem 85 83 10

Z hlediska smérovani pfijezdd a odjezdd z/na dalnici D1 je vyznamnym faktorem existence Prazského
okruhu, a to zejména stavba 511 (Usek Béchovice - D1), ktera propojuje dalnice D1 a D11. V ramci
stavby 511 je navrzena mimouroviiovd kfizovatka (MUK) se silnici I/2 - Cernokosteleckd. Tato
kiizovatka je situovana mezi Ri¢any a Uhtinévsi. Napojeni feSeného aredlu na dalni¢ni sit bude tedy
vyrazné zjednodusSeno a vozidla nebudou pouzivat stavajici silnici II/101. To znamena celkovou
zménu smérovani dopravy v reSeném Uzemi. Zprovoznéni této stavby ma vyznamny vliv na
smérovani dopravy v oblasti Ri¢anska.

V dopravnich modelech neni uvazovano s prelozkou silnice I/2, ktera méla byt koncipovana jako
obchvat Ri¢an, Mukaiova a Loufovic. Zprovoznéni této prelozky by vyrazné odlehdilo silnici 1/2
v fe$eném prostoru. Realizace této prelozky je dle naseho nézoru jiz izemné neprichozi.

6.3 VYSTUPY Z DOPRAVNIHO MODELU

V pfilohach 1.1 a 2.1 jsou zndzornény intenzity dopravy na vsech silnicich, mistnich a ucelovych
komunikacich v zdjmovém Uzemi a jeho bezprostfednim okoli. Intenzity dopravy jsou uvedeny jako
profilové (oba sméry), a to ve slozeni: vSechna vozidla / lehka nakladni vozidla (do 3,5 t) / tézka
nakladni vozidla (v&etné autobust vefejné dopravy). Intenzity jsou vypoéteny za 24 hodin RPDI
(roéni primér dennich intenzit). Jedna se o format dat, které jsou b&zné& vyuzivany pro kapacitni
posudky a vyhodnoceni disledkli generované dopravy.

V pfilohach 1.2 a 2.2 jsou zndzornény kartogramy kfizovatek - napojeni aredlu na silnici I/2.
Kartogramy kfizovatkovych pohyb{ jsou podkladem pro kapacitni posouzeni kfizovatek.

V priloze 2.3. jsou zndzornény intenzity dopravy, které jsou generovany dopravou pouze od novych
objektl v posuzovaného arealu, tj. bez stavajicich objektd.
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V nasleduijici tabulce je provedeno srovnani intenzit dopravy, které jsou vypoéteny pro celou sit, a
zaroven je zde vyjadren podil dopravy, ktery je tvofen novymi objekty v posuzovaném arealu. Jedna

se tedy o vyjadieni navygeni dopravy od novych objektl v aredlu na okolni silniéni sit.

Pro posouzeni jsou zvoleny profily na silnicich I/2, 1I/101 a II/107. Vypoctena procenta predstavuji
navyseni dopravy generované novymi objekty v aredlu z celkové intenzity dopravy, ktera bude dle
modelu dopravy silniéni sit vyuZivat.

Tabulka 3 — Porovnani intenzit dopravy

Zatizeni silni¢ni

sité

Zatizeni silni¢ni sité dopravou
generovanou novou vystavbou

Celkem vozidel

Celkem vozidel

Celkem vozidel

za24h za24h za 24 h
11/101 Ri¢anska jih 6 590 5 0,07
11/101 Ri¢anska stred 12 140 10 0,08
11/101 Ri¢anska sever 7 150 10 0,14
1/2 Cernokosteleckd zapad 24 750 330 1,35
1/2 Cernokostelecka stied 26 260 30 0,11
1/2 Cernokostelecka stfed 24 460 10 0,04
II/107 Pod Lihovarem 7 600 5 0,07

6.4

KAPACITNI POSOUZENI KRIZOVATKY

Kapacitni posouzeni kfizovatek je provedeno pro kfizovatku ulic Pratelstvi a Obchodni. Vychazi
z kartogramu kfizovatky pro vyhledovy rok 2030 a pocita i s dostavbou a zprovoznénim DO. V tomto
scénafi je dosazeno maximalni hodnoty intenzit dopravy. V této stykové kfizovatce jsou umoznény
vSechny kfizovatkové pohyby.

Tabulka 4 — Kapacitni posouzeni kfizovatky

Nazev kiizovatky: Riéany — Pratelstvi x Obchodni

Posuzovany stav: dopravni napojeni oblasti na ulici Pfatelstvi (prognéza 2030)

Intenzita Kapacita Rezerva | Fronta | Zdrzeni | Pocet | UKD
Viezd Smér | OA | N+B | celk. | skladba Cn Loss to | zast.
voz/h | voz/h | voz/h | pvoz/h pvoz/h pvoz/h m S voz/h
Pfednost: Hlavni
Pratelstvi — Vievo 18 2 20 21 596 575 0 6 14 A
vychod Pfimo | 861 113 974 1032 1800 768
Pfednost; Stop na vjezdu
Obchodni Vievo | 65 13 78 84 Spol. pruh
Vpravo | 15 2 17 17 Spol. pruh
VL+VP | 80 15 95 101 101 0 74 >120 95 E
Pfednost: Hlavni
Pfimo | 747 79 826 865 Spol. pruh
Vpravo | 65 13 78 84 Spol. pruh
PR+VP | 812 92 904 949 1800 851

Zdrzeni celkem 3.2 h; 5.8 s/voz

Studie dopravniho napojeni oblasti Interiér Ri¢any

Pocet zastaveni celkem 109 voz/h; 5 % voz

A —Velmi dobra

Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci
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‘ Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejSi komunikaci E — Nestabilni

Bylo pocitano s 7,9 % podilem Spickové hodiny z celkovych dennich intenzit. KfiZzovatka je kapacitné
vyhovujici s UKD E znamenajici nestabilni provoz. Tento nestabilni provoz je viak predpokladan
pouze na vedlejsi komunikaci - ulici Obchodni, kde mize v dobé& dopravni $pi¢ky dochézet ke vzniku
kolon. Nicméné podle CSN 736 102 je mozné po dobu nejvy$e jedné hodiny na vedlejdich mistnich
komunikacich akceptovat i UKD F a proto je dosazeny vysledek vyhovuijici.

V hlavnim smeéru, v ulici Pratelstvi, je provoz vyhodnocen i v dopravi Spicce jako zcela plynuly, a to
i na levém odboceni, pro které je navrzen novy odbocovaci pruh.
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7  ZAVER
Studie dopravy prokazala, ze doprava generovana novou zastavbou v posuzovaném Uzemi nema
zésadni vliv na celkovou dopravni situaci ve mésté& Ri¢any a v okoli. Toto je provéfeno procentudinim

vyjadienim navyseni dopravy na sledovanych profilech. Prognézované hodnoty intenzit dopravy jsou
patrné z prilozenych kartogramd.

Ve studii jsou také urceny kapacity parkovacich ploch, které vzniknou v souvislosti s nové
planovanou zastavbou.

Navrzené fesSeni rekonstrukce stavajiciho dopravniho napojeni oblasti na ulici Pratelstvi spliuje
zakladni pozadavky na zvySeni bezpecnosti a plynulosti provozu, coz bylo prokazano kapacitnim
vypocCtem kFiZovatky ulic Pratelstvi a Obchodni.

Nové navrzené reSeni napojeni oblasti rovnéz odstranuje stavajici omezeni hlavniho sméru, které
vyplyvd z absence odbocovaciho pruhu vlevo. Dale jsou vyfeSeny i problematické prdjezdy
kFizovatkou zejména pro navésové soupravy, aby bylo zcela eliminovano riziko poskozovani krytu
vozovky zadnim rdmem navésu z divodu nevyhovujicich sklonovych pomé&rl napojeni oblasti.

V ramci zprovoznéni dalsiho Useku Silni¢niho okruhu kolem Prahy (DO) - stavba 511 dojde k zadsadni
zméné smérovani nakladni dopravy obsluhujici fesené Gzemi. Doprava generovana Uzemim nebude
pro napojend na D1 vyuzivat silnici II/101, ale vyuzije DO 511, nebot se bude jednat o rychlejsi a
komfortnéjsi trasu. I po této zméné bude navrzené feSeni kfizovatky stale funkcni. Zprovoznéni
tohoto Useku DO je dle www.rsd.cz planovano na rok 2027.

Dopravni situaci ve vyhledu pfiznivé ovlivni pfipravovany projekt na ¢asteény obchvat mésta Ric¢any
- propojeni Pratelstvi <-> II/101 u Pacova, ktery ma zacatek v misté navrhované rekonstrukce. Je
zde navrzena velka okruzni kfizovatka, do které jsou kromé obchvatu zapojeny i napojeni oblasti
(ulice Obchodni) a ulice Malkovska. Casovy horizont této investice neni zndm a z tohoto dlivodu je
v této fazi projekéné pripravovana nejprve rekonstrukce dopravniho napojeni oblasti ve vyhovujicich
parametrech.
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