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Cenario Pratico

O presente estudo de caso versa sobre a gestao e infraestrutura do Aeroporto Estadual
Dario Guarita da cidade de Aracatuba-SP. O caso é fundamentado em dados sobre gestao e
infraestrutura disponibilizados pelos autores Oliveira e Carvalho (2017), devidamente
referenciados ao final deste texto.

A coleta de dados foi baseada na obtencao de dados sobre gestao e infraestrutura
disponiveis do aeroporto juntamente com a analise dos aspectos socioecondmicos na
regiao, analisa-se a efetiva situacdao dos componentes do Terminal de passageiros do
referido aeroporto, para que se pudessem estabelecer conclusées a respeito da viabilidade
de melhorias no sistema examinado.

O Aeroporto em analise é localizado no noroeste do estado de Sao Paulo, a 7 km do centro
de Aracatuba, contendo acesso em pista pavimentada. O aeroporto enquadra-se na
categoria I-B (conforme RBAC n°153/2016) que € atribuida para aeroportos com voos
regulares e processamento anual de até 200.000 passageiros.

Ressalta-se que as operacdes que acontecem durante todo o dia sao geridas pelo
Departamento Aeroviario do Estado de Sao Paulo (DAESP), também responsavel por outros
26 aeroportos no estados.

Analise dos autores:



Os itens avaliados no aeroporto foram selecionados conforme os padroées estipulados pelo
manual da IATA. Os autores ressaltam que a referida norma, faz jus a parametros
internacionais de terminais aéreos.

Para a composicao da analise do nivel de servico oferecido pelo Aeroporto de Aracatuba
aos usuarios, as relacoes entre a area disponivel por componente e suas respectivas
movimentacdes (m%PAX) foram consideradas, além da proporcédo de assentos por
passageiro na sala de embarqgue e indicadores de tempo relativo de espera nas
dependéncias do terminal (OLIVEIRA e CARVALHO, 2017). Esses dados podem ser
visualizados na Tabela a seguir.

Indicadores

Componente ~

Saguao do terminal de passageiros 5,87 m%/PAX

Check-in convencional 8,32 m?/PAX 5,0 min -
Inspecao de seguranca 32,5 m%/PAX 3,0 min -

Sala de embarque 2,66 m2/PAX - -
Sala de embarque (assentos por passageiros) - - 150%
Sala de desembarque (restituicao de bagagens) 2,10 m?/PAX 8,0 min -

Tabela 1- Indicadores levantados para o Aeroporto Dario Guarita
Fonte: Secretaria de Aviacao Civil (2017).

Com posse dos dados oferecidos pela Secretaria de Aviacao civil sobre o ja referido
aeroporto e dos padroes e indicadores recomendados pelo Manual da IATA, foi possivel
realizar a conferéncia de atendimento as recomendacées do manual. Os indicadores da
|ATA assim como a avaliacao das dependéncias do aeroporto em funcao desses indicadores
sao levantados nas Tabelas 2 e 3, respectivamente.

As comparacoes realizadas entre a infraestrutura dos componentes do Terminal de
passageiros do aeroporto e os indicadores estabelecidos em norma, basearam-se na
movimentacao de passageiros ocorrida no ano de 2016 (OLIVEIRA; CARVALHO, 2017).
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NIVEL DE SERVICO
COMPONENTES UNIDADES DE C
INDICADORES SUPERDIM. |OTIMO SUBGTIMO

Saguio de embarque (TPS) Espaco (m3/PAX)  >2,3 <23
) Espaco (m?/PAX)  >18 1,3 -1,8 <1,3
Autoatendimento
Tempo (min) 0 0-2 >2
. Despacho de Espaco (m?2/PAX) >1,8 1,3-1,8 <1,3
Check-in
bagagens Tempo (min) 0 0-5 >5
, Espaco (m?/PAX)  >1,8 1,3-1,8 <1,3
Convencional
Tempo (min) <10 10-20 >1
) Espaco (m?/PAX)  >1,2 1,0-1.2 <1
Inspecao de seguranca
Tempo (min) <5 5-10 10
Espaco (m?/PAX)  >1,2 1,0-1,2 <1
Emigracao
Tempo (min) <5 5-10 >10
Salade Area por PAX Espaco (m?/PAX) >1,2 10-1,2 <1
embarque Assento por PAX Proporcao (%) >70% 50% -70% <50%
o Espaco (m?/PAX)  >1,2 1,0-1.2 <1
Imigracao
Tempo (min) <10 10 >10
Sala de desembarque (restituicdo de Espaco (m?/PAX) >1,7 15-17 <15
bagagens) Tempo (min) <0 0-15 >15

Tabela 2. Indicadores por nivel de servico segundo o Manual da IATA.
Fonte: Secretaria de Aviacao Civil (2017).
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Nivel de servico oferecido
Componente -

Saguao do terminal d . .
guao do terminal de Superdimensionado - -

passageiros

Check-in convencional Superdimensionado Superdimensionado -
Inspecao de seguranca Superdimensionado Superdimensionado
Sala de embarque Superdimensionado - -

Sala de embarque

. = Superdimensionado
(assentos por passageiros)

Sala de desembarque

S di ionad Oti )
(restituicio de bagagens) uperdimensionado imo

Tabela 3. Avaliacao das dependéncias do Aeroporto
Fonte: Oliveira e Carvalho (2017).

A verificacdo do atendimento as normas da IATA registrou que com a atual demanda de
passageiros, oito dos itens analisados, pertinentes ao terminal de passageiros, estao
superdimensionados. Registre-se que nenhum dos itens analisados obteve classificacao
subodtimo de servico.

Considera-se, portanto, o Aeroporto Estadual Dario Guarita, apto para atender a demanda
aeroportuaria em um horizonte de médio prazo, sem a necessidade de alteracoes
significativas em sua infraestrutura.

OLIVEIRA, B. H. de; CARVALHO, G. H. Gestao e Infraestrutura Aeroportuaria de Aracatuba
- SP. Revisto Engenhariaem Acao, S.i,v.2,n. 2, p.3-19, dez. 2017.



Aula 01

Plano Diretor Aeroportuario

Introducao

O setor aéreo, no Brasil, cresceu expressivamente ao longo das ultimas décadas; a
quantidade de viagens cresceu 10% entre 2003 e 2008 (McKINSEY; COMPANY, 2010). Em
2014, o setor registrou numeros positivos mesmo em um cendrio de estagnacao econémica.
No entanto, o nivel do servico e da infraestrutura dos complexos aeroportuarios nao
acompanhou o crescimento da demanda e a consequéncia mais direta desse fendbmeno foi o
aumento nos numeros de voos em atrasos e outros problemas ao usudrio.

A prépria natureza dindmica do servico aéreo e os avancos tecnolégicos tornam a
necessidade de evolucao na infraestrutura aeroportuaria brasileira uma realidade factivel.
De acordo com Alves e Fraga (2012), essa evolucao envolve um complexo processo, que
demanda grandes esforcos em termos de tempo e recursos, tanto financeiro como
socioambiental. Por esse motivo, os planejamentos e as ampliacdes dos aeroportos devem
acontecer a partir de uma visao sistémica.

Nesse sentido, o Plano Diretor (PDIR) de um aeroporto se configura no conjunto de
documentos elaborados pelo operador de aerédromo, que apresentam uma gama de
diretrizes orientadas ao projeto, a implantacao e a expansao da infraestrutura



aeroportudria, a fim de proporcionar a melhor aplicacao dos recursos e estando ajustado a
regulamentacao de seguranca operacional expedida pela ANAC.

Ao final desta aula, vocé seréa capaz de:

¢ |dentificar as limitacoes impostas ao sitio aeroportuario;

e Contribuir no desenvolvimento de planos diretores de um aeroporto.

Plano Diretor Aeroportuario

De acordo com a ANAC, o Plano Diretor (PDIR) de um aeroporto é o documento elaborado
pelo operador de aerédromo, que apresenta um conjunto de diretrizes que orienta o
planejamento, aimplantacao e a expansao da infraestrutura aeroportuaria, objetivando a
melhor aplicacao dos recursos e estando ajustado a regulamentacao de seguranca
operacional expedida pela ANAC.

O PDIR compde-se do plano de projeto com o maximo aproveitamento do complexo
aeroportudrio. Além infraestrutura fisica, o plano descreve todas as etapas de
desenvolvimento e expansao do aeroporto junto com as estratégias fiscais e as implicacoes
financeiras envolvidas. Esses planos devem ser para apoiar a expansao e modernizacao dos
aeroportos existentes, assim como orientar o desenvolvimento de novos aeroportos
(ASHFORD; MUMAYIZ; WRIGHT, 2011).

A NSMA 58-146/1994 recomenda quais sao 0s processos necessarios a elaboracao e
revisao de PDIRs no Ministério da Aeronautica, bem como define uma série de atribuicoes e
responsabilidades para facilitar a tramitacao e aprovacao destes Planos.

SAIBA MAIS Q’-:f.i:"

A fase de escolha da localizacao do sitio aeroportuario foi suprimida dos Planos Diretores
por ter sido entendida como um estudo especifico (ALVES, 2018).
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O proposito do PDIR é fornecer um guia economicamente sustentavel parao
desenvolvimento do aeroporto, levando em consideracao a demanda, o meio ambiente, o
desenvolvimento da comunidade e os outros modais de transporte.

01 - Pista de Pousc e Decclagem 10L 28R
B 02 - Pista de Pouso @ Decolagem 10R 28L
A 03 - Pista de Pouso e Decolagem 15/33
! 04 - Terminal de Passageiros - Aviacdo Executiva
05 - Hangares - Aeronaves de grande porte
06 - Area Industrial - Com acesso direto ao patio
07 - Area Industrial - Sem acesso direto ao patio
08 - Patio de Aeronaves
09 - Area de Apoio
10 - Area Comercial
11 -Terminal de Passageiros
12 - Terminal Intermodal de Passageiros
13-ALS
14 -ILS
15 - Campo de Antenas
16 - Estacionamento de Veiculos
17 - Terminal de Logistica e Carga Aérea
18 - Area Terminal de Carga
19 - Hangares - Aviag@o Executiva Interacional
20 - PAA - Posto de Abastecimento de Aeronaves
21 - SECINC - Segdo Contra Incéndio
22 - TWR - Torre de Controle
23 - Area de Teste de Motores

Figura 1 - Planejamento de revitalizacao e ampliacao do Aeroporto Internacional do Rio de
Janeiro/Galeao
Fonte: INFRAERO (2014).

O objetivo geral do plano diretor do aeroporto é fornecer diretrizes para o
desenvolvimento do aeroporto que satisfaca a demanda de maneira financeiramente viavel
e considerando a integracao ao ambiente, ao desenvolvimento da comunidade e aos outros
meios de transporte (HORONJEFF; MCKELVEY, 2010).

e Desenvolver as instalacoes fisicas do aeroporto;
e Desenvolver o uso do terreno do aeroporto e terrenos adjacentes;

e Determinar os efeitos causados ao meio ambiente pela construcao do aeroporto e sua
operacao;

e Desenvolver os acessos necessarios ao aeroporto;

e Estabelecer aviabilidade técnica, econdmica e financeira dos desenvolvimentos propostos
por meio de uma investigacao completa de conceitos alternativos;

e Estabelecer um cronograma de prioridades e fases das melhorias propostas pelo plano;

e Estabelecer um plano financeiro viavel que apoie o cronograma de implantacao das
melhorias;



e Estabelecer um processo de planejamento continuo para monitorar as condicoes e ajustar
as propostas do plano caso necessario.

A Portarian® 1.598/DGAC, de 2002, define quais aeroportos devem, obrigatoriamente,
possuir PDIR, considerando os critérios verificados no Quadro 1.

Grupo

1 Aeroportos internacionais, operando servico de transporte aéreo regular internacional.

Aeroportos domésticos e internacionais, operando servico de transporte aéreo regular, com
emprego de aeronaves com mais de sessenta assentos ou acima de 45.500 kg de peso maximo
de decolagem.

Grupo
2

o Aeroportos e aerédromos abertos ao trafego aéreo publico, cuja localizacdo e caracteristicas
operacionais sejam consideradas de importancia para o desenvolvimento do Sistema de
Aviacao Civil.

Grup

Quadro 1 - Critérios para obrigatoriedade de Plano diretor aeroportuario
Fonte: IAC (2008).

Ressalta-se a obrigatoriedade da atualizacao periddica do planejamento, por meio de
avaliacao das hipoteses assumidas na concepcao do plano.

A elaboracao dos PDIRs obedece a uma série de fases cuja finalidade é facilitar os trabalhos
de avaliacao, previsao, diagndsticos e propostas para a expansao da infraestrutura
aeroportuaria (ALVES, 2018). Estas etapas sdo denominadas:

Informacoes Basicas;

Estudos Preliminares;

Estudo de Alternativas;

Planejamento Geral do Aeroporto.
Segundo Alves (2018), os estudos preliminares necessarios a elaboracdo de um PDIR sao:

1. Estudos de demanda;
2. Determinacao dos requisitos de capacidade;

3. Andlise dos estudos de demanda versus capacidade.
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Quanto ao estudo de Alternativas, esta etapa consiste em formular alternativas para o
desenvolvimento do aeroporto que devem considerar as limitantes fisicas no que se refere
as necessidades de expansao e as medidas de gerenciamento de trafego (IAC, 2008).

O Planejamento Geral do Aeroporto consiste na apresentacao da concepcao de
desenvolvimento do aeroporto a partir da alternativa selecionada, assim como da
adequacao a drea de entorno (ALVES, 2018).

O objetivo geral é prover o planejamento de expansao do complexo aeroportudrio, de
modo a estabelecer a melhor relacao entre a demanda estimada, o meio ambiente e o
desenvolvimento do meio urbano do entorno. O Planejamento Geral do Aeroporto deve
conter o plano do aeroporto e as diretrizes urbanas, ambientais e de acessibilidade.

SAIBA MAIS Q'ﬁ_'ﬁ:"

No Brasil, a ANAC, por meio da Portaria
n°® 1183/SIA, de 2010, é o 6rgao responsavel
pela aprovacao darelacao de informacoes que o PDIR deve conter.

Previsdo de demanda de trafego
Politicas Analise de capacidade do Padrées espaciais e
Operacionais sistema aeroportudrio nivel de servico

Selecdo de sitios

Sl do mohr o
Disposigéo e layouts
Avaliagao de layouts

Selegao do melhor layout

Plano diretor aeroportudrio

Coleta e andlise de dados

Figura 2 - Etapas necessarias a elaboracao de um PDIR.
Fonte: Adaptada de Horonjeff e Mckelvey (2010).



Um PDIR é organizado de modo a possuir metas e objetivos cuja finalidade é estabelecer a

visao e as metas abrangentes do plano diretor, bem como tracar os objetivos que guiardao o

processo de planejamento e ajudarao a garantir que as metas sejam alcancadas e a visao

seja realizada.

De acordo com Horonjeff e Mckelvey (2010), um PDIR deve ser organizado conforme as

condicionantes verificadas na Quadro 2.

Condiionante_lobservagio

Caracterizacao das
condicoes existentes.

Previsdo da demanda
da aviacao.

Analise de
capacidade/demanda
e requisitos das
instalacoes.

Propostas
alternativas.

Plano preferido de
desenvolvimento.

Plano de
implantacao.

Visao geral do
ambiente.

Pacote de planos do
aeroporto.

Fornece uma visao geral do historico do aeroporto, do seu papel regional, a
descricao das caracteristicas fisicas do aeroporto e principais tendéncias da
inddstria.

Quantidades atuais e futuras de operacdes de aeronaves, nimero de
passageiros e volume de carga sao previstos para 5, 10 e 20 anos.

Comparacao entre capacidade atual e a futura demanda para cada
componente do aeroporto e identifica os requisitos das instalacoes
necessarios para acomodar a demanda.

Identifica, refina e avalia as diferentes alternativas para acomodar os
requisitos das instalacdes. Se o sitio aeroportudrio ndo puder acomodar o
crescimento previsto, pode ser necessario a escolha de outro sitio.

Identifica, descreve e define a alternativa que melhor satisfaca as metas e
objetivos do plano diretor.

Proposta de plano abrangente para a implementacao do plano preferido de
desenvolvimento, incluindo a definicao dos projetos, sequéncia de construcao
e cronograma, estimativas de custos e plano financeiro.

Fornece uma visao geral dos impactos ambientais previstos associados ao
plano preferido de desenvolvimento, como forma de compreender a gravidade
dos impactos e antecipar as medidas necessarias na fase de projeto especifico.

Documentos que mostram as condicdes existentes e as propostas das
modificacdes, sendo destaque deste item o plano de layout do aeroporto. E
composto por projetos que incluem as instalacoes fisicas do aeroporto, a area
de limpeza de obstrucodes e os perfis de aproximacao da pista, os planos de uso
e ocupacao do solo, a drea do terminal e os planos de acesso ao solo e um mapa
de propriedades.

Quadro 2 - Condicionantes para a organizacao de um plano diretor
Fonte: Adaptado de Horonjeff e Mckelvey (2010).
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Figura 3 - Plano de desenvolvimento do Aeroporto Internacional O'Hare de Chicago.
Fonte: Horonjeff e Mckelvey (2010).

SAIBA MAIS @?1}311"

De acordo com a Instrucdo de Aviacao Civil (IAC) no 2328-0790 (IMA 58-10) de 1990,
compete ao Diretor-Geral de Aviacao Civil autorizar a construcao e ampliacao de
aeroportos publicos no Brasil.

Fechamento

Diante do exposto, é possivel perceber que um Plano Diretor aeroportuario, o PDIR, deve
apresentar a melhor solucado para um aeroporto no que se refere as suas atuais e futuras
instalacoes, otimizando a capacidade operacional dos seus componentes e obtendo um
desenvolvimento equilibrado dos seus sistemas e subsistemas, sem que se perca o
gerenciamento de todo o conjunto.

As varias normas, regulamentacoes, regras e condutas que compoéem um PDIR devem ser
vistas como ferramentas administrativas, usadas para planejar, executar e manter as
atividades do aeroporto.

11
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Nesta aula, vocé teve a oportunidade de:

¢ |dentificar as limitacoes impostas ao sitio aeroportuario;

e Contribuir no desenvolvimento de planos diretores de um aeroporto.

VIDEO

ESTE CONTEUDO DEVERA SER VISUALIZADO NO MATERIAL ONLINE.

12



Aula 02

Legislacao Nacional
e Internacional

Introducao

A boa gestao dos complexos aeroportudrios torna possivel implementar acoes que
oferecam alto nivel de eficiéncia e seguranca aos componentes, equipamentos e pessoas no
interior dos aeroportos.

A busca pela garantia de seguranca, orientacao e padronizacao no controle de implantacao,
operacao e gestao dos aeroportos foi iniciada, em 1944, com o nascimento da Organizacao
internacional de aviacao civil, ICAQO, que estabeleceu a necessidade de atendimento as
normas internacionais e praticas recomendadas (Standards and Recommended Practuces -
SARP), tornando-se referéncia para as agéncias nacionais elaborarem proprios
regulamentos.

Entre algumas destas normas e condutas estao as normas regulamentadoras da ANAC, os
RBACs, que orientam o processo de concepcao e manutencao dos componentes
pertinentes a infraestrutura de um aerédromo.

Nesse sentido, cabe ao profissional a busca por conhecer as competéncias e as limitacoes
dessas normas.

13



Ao final desta aula, vocé sera capaz de:

e Conhecer as principais legislacoes, normas e recomendacdes que norteiam o
planejamento estratégico, a implantacao e a gestao de complexos aeroportuarios.

Anexos da ICAO

A International Civil Aviation Organization (ICAO) ou Organizacao Internacional de
Aviacao Civil, sediada em Montreal, Canada, foi criada pelos Estados Unidos, em 1944.

SAIBA MAIS @3'}_313"

A ICAOQ é constituida por 191 paises membros. A organizacao aprova normas e praticas
recomendadas na aviacio civil internacional (Standards and Recommended Practices -
SARPS), as quais norteiam o marco regulatério setorial dos membros e a atuacdo de suas
respectivas autoridades de aviacao civil (ANAC, 2017).

Por meio dessas normativas e de politicas complementares, auditorias e esforcos
estratégicos de desenvolvimento, a rede global de transporte aéreo consegue operar
cerca de 100 mil voos por dia, de maneira segura e eficiente (ANAC, 2017).

O principal objetivo da ICAO é definir os parametros minimos aceitaveis de seguranca para

a aviacao civil internacional.

A organizacao ainda desenvolve um trabalho importante no campo da assisténcia técnica,

por meio da recomendacao de diretrizes para os servicos de infraestrutura aerondutica dos

paises-membro.
Para maiores informacoes, consulte o site : www.icao.int

As recomendacoes da OACI sao publicadas por meio de documentos denominados
“Anexos”, elaborados mediante equipes formadas por especialistas de todas as areas da

14
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aviacao, das diversas nacionalidades dos paises-membros, aprovados por meio das
assembleias gerais. Veja os anexos listados no Quadro 1.

Numerodo -
Matéria versada
ahexo

Anexo 1 Licenciamento de Pessoal

Anexo 2 Regras de voo

Anexo 3 Servico Meteorolégico de Navegacao Aérea Internacional
Anexo 4 Cartas Aeronauticas

Anexo 5 Unidades de Medida utilizadas em operacdes em voo e em Terra

6.1. Transporte Aéreo Comercial Internacional - Aeronaves
Anexo 6 6.2. Aviacao Geral Internacional

6.3. Voos Internacionais - Helicopteros

Anexo 7 Registros Nacionais e Matriculas de Aeronaves
Anexo 8 Certificados de navegabilidade de Aeronaves
Anexo 9 Facilitacao

Anexo 10 Telecomunicacgdes Aeronduticas (vols. 1 a V)
Anexo 11 Servicos de Trafego Aéreo

Anexo 12 Busca e Salvamento

Anexo 13 Investigacao de Acidentes de Aeronaves
Anexo 14 Aerédromos (vols. 1 e Il)

Anexo 15 Servicos de Informacao Aeronautica

Anexo 16 Protecdao do Ambiente

Anexo 17 ﬁiecgi:;anga - Protecao da Aviacao Civil Internacional contra Atos de Interferéncia
Anexo 18 Seguranca Aérea de Mercadorias Perigosas

Quadro 1 - Anexos daICAO
Fonte: ICAO (2018).
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Conforme a Convencao de Chicago (DOC 7300), Parte Il - Capitulo VIII - Art. 49, constituem-se
como objetivos da Assembleia:

SAIBA MAIS

e Eleger acadareuniao o Presidente do Conselho e outros funcionarios;

* Eleger os Estados Contratantes a serem representados no Conselho;

e Examinar os relatérios do Conselho;

e Determinar o regimento e estabelecer comissoes subsidiarias;

e Votar o orcamento anual e determinar os arranjos financeiros da Organizacao;

e Rever os gastos e aprovar as contas;

e Demandar quaisquer outras entidades sobre quaisquer assuntos de sua competéncia;

e Delegar ao Conselho os poderes e autoridade necessarios ou desejaveis para o desenvolvimento das
responsabilidades da OACI;

e Considerar propostas para alteracao ou emenda das provisdes da Convencao;

e |Lidar com quaisquer assuntos da esfera de atuacdo da OACI.

De acordo com Alves (2018), a o Anexo mais importante da ICAO é o Anexo 14, que versa
sobre o projeto de aerédromos, especificamente os Capitulos 3 e 4 desta norma, que
apresentam os componentes fisicos de um aerédromo e critérios de restricao de
obstaculos.

A ICAO, Doc 9157, Parte 1, versa sobre a matéria das pistas de pouso e decolagem, é um
manual complementar ao Anexo 14. Em termos de padroes de projeto, esse manual
adiciona os seguintes aspectos:

e correcoes de declividade, temperatura e elevacao para o calculo do comprimento da pista
de pouso e decolagem;

e exemplos de areas de giro da pista;

¢ |ista de aeronaves e suas caracteristicas basicas.

16



De forma similar, a segunda parte desta norma é um manual complementar que trata sobre
as pistas de taxi e dreas de espera e ultrapassagem. A norma apresenta uma série de
consideracoes de planejamento e projeto, em relacdo aos aspectos de segurancae
eficiéncia.

JaalCAO, Doc 9137, aborda a matéria referente ao controle de obstaculos em complexos
aeroportudrios. O documento também é um complemento ao Anexo 14, cujo objetivo é
descrever a funcao de cada uma das superficies de protecao do espaco aéreo.

A ICAO PANS-ATM traz as recomendacoes de controle de trafego aéreo, incluindo regras
de espacamento entre aeronaves, o que impacta sobre a sua disposicao no aeroporto.

RBAC da ANAC

A Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC) é uma autarquia vinculada ao Ministério da
Defesa, tendo sido criada pela lei federal n® 11.182/2005 e instalada pelo decreto federal
5.731/2006.

Algumas caracteristicas da ANAC:

Missao - visa o atendimento do interesse publico e o desenvolvimento e fomento da
aviacao civil, da infraestrutura aeronautica e aeroportuaria do Pais.

Estrutura:

e Diretoria Colegiada (4 Diretores e o Diretor-Presidente).
e Superintendéncias (em nimero de 6).

e Geréncias Regionais (em niumero de 8).
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A ANAC foi formada a partir de varios 6rgaos, entre eles:

e Departamento de Aviacido Civil (DAC);

e Servicos Regionais de Aviacao Civil (SERAC);

e |nstituto de Ciéncias da Atividade Fisica da Aeronautica (ICAF);
e |Instituto de Aviacao Civil (IAC)

* |nstituto de Fomento e Coordenacao Industrial (IF1).

As atribuicoes da ANAC consistem na regulacao e na fiscalizacao das atividades de aviacao
civil com excecao do trafego aéreo e da investigacao de acidentes. Atua, ainda, no que se
refere a seguranca de voo, a definicao da malha aeroviaria nacional, na avaliacao das
condicdes minimas para a instalacao de complexos aeroportuarios, e das relacoes de
consumo, no ambito da aviacao civil.

A norma brasileira relacionada ao planejamento/projeto de aeroportos e aerédromos é a
RBAC 154. Esta é baseada no Anexo 14 da ICAQO, sendo basicamente uma traducao desta
norma para a lingua portuguesa. Contudo, algumas recomendacdes da ICAO foram
padronizadas.

O RBAC 154 incide tanto na concepcao de novos projetos de aerédromos publicos quanto
nos existentes. Contudo, os aerédromos existentes possuem um prazo para aderirem as
modificacdes em acordo com as exigéncias deste RBAC.

Tendo em vista que o objetivo do RBAC 154 é elencar os dados que representam a
infraestrutura do aerédromo e verificar se as condicoes minimas estao sendo respeitadas,
este regulamento esta dividido em seis subpartes. Como visto no Quadro 2.
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Subparte A - Geral

Subparte B - Dados do
aerédromo

Subparte C -
Caracteristicas fisicas

Subparte D - Auxilios
visuais para navegacao
Subparte E - Auxilios
visuais paraindicar area
de uso restrito

Subparte F - Sistemas
elétricos

Apresenta um debate geral sobre o RBAC 154 por meio de tdpicos que
abordam a aplicabilidade, os objetivos, as siglas e entre outros.

Levanta a relacao de dados que devem ser apresentados e suas
condicionantes.

Especifica todas as caracteristicas fisicas minimas exigidas para os
elementos do lado aéreo, além de tratar de caracteristicas qualitativas
como qualidade das superficies.

Especifica os indicadores e dispositivos de sinalizacao utilizados nos
aeroportos.

Aplicacao e caracteristicas da sinalizacao.

Versa sobre as consideracdes gerais dos sistemas de suprimento de
energia elétrica.

Quadro 2 - Subpartes do RBAC 154

Fonte: Alves (2018).
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Além das subpartes, o RBAC 154 possui oito apéndices com orientacoes adicionais. A seguir, estao
listados cada desses apéndices:

e Apéndice A - Cores para luzes aeronduticas de superficie, sinalizacoes horizontais, sinalizacoes
verticais e painéis;

e Apéndice B - Caracteristicas das luzes aeronduticas de superficie;
e Apéndice C - Sinalizacoes horizontais de instrucdo obrigatéria e de informacao;
e Apéndice D - Requisitos relativos ao projeto de sinalizagcdes verticais de orientacdo para taxi;

e Apéndice E - Requisitos de qualidade de dados aeronauticos; Apéndice F - Localizacdo de luzes em
obstaculos;to de Fomento e Coordenacao Industrial (IF1).

e Apéndice F - Localizacao de luzes em obstaculos;
¢ Apéndice G - Material de orientacdo complementar ao RBAC 154 (Junho, 2012);

e Apéndice H - Cddigo de referéncia do aerédromo para diversas aeronaves.

RBAC 139

O RBAC 139 “Certificacao Operacional de Aeroportos” estabelece os requisitos e
parametros de procedimentos para os operadores dos complexos aeroportuarios, com
finalidade de garantir a seguranca das operacoes.

@

A certificacao operacional é obrigatoéria para todos os aeroportos que atingirem volume de

passageiros/ano superior a um milhdo. A certificacao nao é obrigatoéria para aeroportos
privados.

O processo para aquisicao da certificacao estd demonstrado na Figura 1.
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Figura 1 - Fases do processo para certificacao pelo RBAC 139.
Fonte: RBAC 139 (2012)

Manual do IATA

Dentre os manuais, normas e meios técnicos que dissertam sobre qualidade de servico
aéreo, encontram-se as publicacdes da International Air Transport Association (IATA), que
vem realizando estudos e pesquisas na area de planejamento aeroportuario, principalmente
no que se refere ao dimensionamento e caracteristicas fisicas dos terminais de passageiros.

O Manual da IATA vem sendo utilizado em todo o mundo para planejamento desses
terminais.

Esse documento classifica o nivel de servico percebido pelos usuarios, segundo condicoes
gerais de conforto, facilidade de deslocamento dentro do terminal e tempos de
atendimento em seis diferentes categorias:

A: Nivel excelente de Servico e de conforto;

B: Elevado Nivel de Servico, poucos atrasos, elevado nivel de conforto;

C: Bom Nivel de Servico, voos com atrasos aceitaveis, bom nivel de conforto;

D: Nivel de Servico Adequado, atrasos aceitaveis em curtos periodos de tempo, nivel de
conforto adequado;

E: Nivel de Servico Inadequado, atrasos inaceitaveis, nivel de conforto inadequado;
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* F:Nivel de Servico Inaceitavel, faléncia do sistema e atrasos inaceitaveis.

Alguns outros 6rgaos do setor aéreo e suas respectivas competéncias podem ser

visualizados no Quadro 3.

Internacional Air
Transport Association -
IATA

Federal Aviation
Administration - FAA

Ministério da Aerondutica
do Brasil

Comando da Aeronautica
do Brasil - COMAER

Ano de criacao: 1945.

Competéncia:
Coordenar as atividades de taxacoes tarifarias, visando uma exploracao
segura, eficaz e econdémica.

Ano de criacdo: 1958.

Competéncia:
Regulamentos e circulares técnicas sobre aeronaves, tripulacao, espaco e
trafego aéreo, navegacao, administracao e aeroportos.

Ano de criacao: 1941.

Competéncia:

Orgaos de direcio geral;
Orgaos de direcio setorial;
Org3os de assessoramento;
Orgaos de apoio;

Forca Aérea Brasileira (FAB).

Ano de criacdo: 1999.

Competéncia:
Departamento de Controle do Espaco Aéreo - DECEA.
Departamento de Aviacao Civil - DAC.

Quadro 3 - Outros 6rgaos do setor aéreo e suas competéncias
Fonte: Elaborado pelo autor.

Fechamento

As normas e regulamentacoes do setor aéreo, em especial o RBAC 154, estabelecem as
condicoes minimas de operacao e as caracteristicas fisicas que os componentes do
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aerédromo, cuja movimentacao anual ultrapassa um milhao de passageiros, devem
apresentar para que essas condicoes possam ser satisfatoriamente atendidas.

Embora a obrigatoriedade de atendimento ao RBAC 154 ndo seja uma realidade para todos
0s aeroportos, pode-se assumir que sua necessidade surge quando aeroportos estao
prestes a atingir grandes movimentacoes anuais de passageiros.

Diante do exposto, percebe-se que o atendimento as normas e regulamentacoes
estabelecidas para o setor aéreo garantem a infraestrutura aeroportuaria as condicoes
minimas de seguranca necessarias para que as atividades ocorram como o planejado.

Nesta aula, vocé teve a oportunidade de:

e Conhecer as principais legislacoes, normas e recomendacoes que norteiam o
planejamento estratégico, aimplantacao e a gestao de complexos aeroportudrios.

VIDEO -

ESTE CONTEUDO DEVERA SER VISUALIZADO NO MATERIAL ONLINE.
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