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WRACKE

Dampfer TETI

Das italienische Dampfer Teti war ein altes Schiff, das sechs Besitzer
wechselte. Es wurde 1883 in Amerika gebaut und in seinem 47

Jahre langen Leben ist viele tausend Seemeilen vergangen. In der
stlirmischen Nacht am 23. Mai 1930 setzte er aufgrund starker
Winde und Wellen auf die Insel Mali Barjak in der Nahe von Komiza.
Fischer aus KomiZa retteten die Mannschaft, aber aufgrund der
grofen Schaden am Rumpf konnte das Dampfschiff den Felsen
nicht entkommen. Die Winterstiirme waren so stark, dass es fiir
immer von der Oberflache verschwand. Das Wrack von Teti liegt

auf der Insel Mali Barjak und ist aufgrund seiner geringen Tiefe und
Bedingungen ein idealer Ort zum Tauchen, besonders fiir Anfanger.
Im zentralen Teil des Schiffes befindet sich ein grofler Dampfkessel
und eine gut erhaltene Dampfmaschine, und am Heck des Schiffes
ist ein grofles Metallruder mit bunten Schwammen bedeckt. Auf
dem Wrack gibt es eine besondere Attraktion von mehreren grofien
Murdnen und Meeraalen, die keine Angst vor Tauchern haben, da sie
manchmal von Tauchmanagern geflittert werden.

LE NAUFRAGE
Le bateau a vapeur TETI

Le bateau a vapeur cargo italien Teti était un vieux navire qui a eu
six propriétaires. Il a été construit en 1883 en Amérique et durant

47 ans, il a navigué plusieurs milliers de miles nautiques. Dans la
nuit orageuse du 23 mai 1930, a cause du vent et des vagues, il

s’est échoué sur I’llot du Mali Barjak prés de KomiZa. Les pécheurs
de KomiZa ont sauvé ’équipage, mais en raison de gros dégdts a

la coque, le bateau a vapeur n’a pu étre dévidé des rochers. Les
tempétes hivernales I’ont tellement détruit qu’il finit par disparaitre
pour toujours de la surface. L’épave du bateau a vapeur Teti se trouve
a proximité de I’flot du Mali Barjak et par ses faibles profondeurs et
ses conditions, c’est un endroit idéal pour la plongée sous-marine,
en particulier pour les débutants. Sur la partie centrale du navire,

il y a une grande chaudiere a vapeur et une machine a vapeur bien
conservée, et sur la poupe du navire, se trouve un grand gouvernail
en métal recouvert d’éponges multicolores. La particularité de cette
épave est un couple de congres communs et de muréenes communes
qui n’ont pas peur des plongeurs parce que les moniteurs de plongée
les nourrissent parfois.
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WRACKE

Dampfer VASSILIOS T.

Das grofle Dampfer Vassilios T. transportierte Kohle auf dem Weg
von Swansea nach Venedig und sank in der Nahe vom duf3eren

Teil des Kapes Stupisce. Einige unzuverldssige Daten weisen darauf
hin, dass die Besatzung absichtlich Schiffbruch provoziert hat,
damit der Besitzer eine hohe Versicherungsdeckung bekommt. Das
Wrack Vassilios liegt nur 20 Meter von der Westseite von Stupisée
entfernt. Zuerst trifft man auf einen grofien Buganker, und nach

ein paar Meter aus dem Blau taucht ein riesiger Bug des Schiffes

vor uns auf. Die Hange und Maste sind noch gut erhalten und mit
gelben Schwammen bedeckt, und in ihrer Nahe treffen regelmatig
Grof3er Roter Drachenkopf und Meeraal aufeinander. In der Mitte der
Truppe auf der Hohe der Spitze gibt es zwei vertikale Schaden, durch
die das Meer ins Schiff eintrat und einen Untergang verursachte.

LE NAUFRAGE

Le bateau a vapeur VASSILIOS T.

Un grand bateau a vapeur Vassilios T., qui transportait du charbon
sur la route de Swansea a Venise, s’est échoué sur la partie extérieure
du cap Stupisce et a fini par sombrer en se couchant sur le flanc
gauche. Certaines données peu fiables indiquent que I’équipage
aurait délibérément provoqué un naufrage afin que le propriétaire du
navire puisse toucher une belle assurance. L’épave du navire Vassilios
se trouve a seulement 20 metres du c6té ouest du cap Stupisce. Tout
d’abord, nous rencontrerons une grande ancre d’étrave, et apres
quelques meétres, la grande proue d’un grand navire émerge devant
nous. La superstructure et les mdts sont encore bien conservés

et sont entierement recouverts d’éponges jaunes. A proximité,

nous rencontrons régulierement de grandes rascasses brunes et

des congres communs. Au milieu de la coque et a hauteur de la
superstructure, on peut trouver deux fissures verticales par lesquelles
PPeau est entrée dans le navire causant ainsi le naufrage.



LOKATIONEN

NEUE POST

Gleich nach dem Eintauchen findet man grof3e, imposante
Felsgruppen, die uns an ungewohnliche abstrakte Figuren
erinnern. Der felsige Grund féllt in die Tiefe und schafft senkrechte
Wande, in denen sich eine Vielzahl von Léchern, Durchgangen

und Hohlen befinden. Die Ruinen der Hohle sind mit gelben
Korallen bedeckt, und die Wande mit bunten Schwammen; einige
sind grof3 genug, sodass mehrere Taucher gleichzeitig in sie
hineintauchen konnen. Durch ein paar Locher in den Felsen, kann
man Sonnenstrahlen beobachten, die ein interessantes Spiel von
Licht und Schatten erschaffen. Es ist oft moglich, grofie Exemplare
wie Grof3er Roter Drachenkopf und Murane zu treffen, sowie die
Streifenbarben, die im Sand ausgraben, um Nahrung zu finden.

LA LOCATION

LA NOUVELLE POSTE

Immédiatement apres ’immersion, nous arrivons a d’imposants
grands groupes de rochers qui nous rappellent des figures
inhabituelles et abstraites. Le fond rocheux descend vers les
profondeurs et crée des parois verticales remplies d’une multitude
de trous, de passages et de grottes. Les voltes des grottes sont
couvertes de coraux jaunes et les parois sont couvertes d’éponges
colorées. Certaines grottes sont assez grandes pour contenir
plusieurs plongeurs en méme temps. A travers quelques

trous dans la roche, les rayons du soleil pénetrent, dans les
profondeurs de la grotte, faisant un jeu intéressant d’ombre

et de lumiere. Il est souvent possible de rencontrer de

grands spécimens de rascasse brune, de murene commune

ainsi que de rouget qui se servent de leurs moustaches

pour creuser dans le sable a la recherche de nourriture.












LA LOCATION

LE ROCHER POINTU EXTERIEUR du
Cap STUPISCE

Le rocher pointu extérieur du Cap Stupisce est I’'un des sommets
du récif sous-marin qui s’étend parallelement au cap Stupisce. Le
sommet du rocher pointu représente une grappe circulaire formée de
grandes roches et de pierres visibles de la surface. Cet endroit peut
étre exploré en plongeant autour du récif dont le sommet mesure
vingt metres de diametre. En plongeant depuis le sommet, dans la
direction nord-ouest, nous arrivons a une paroi qui descend vers les
profondeurs. En nageant vers [’est, la paroi devient plus raide jusqu’a
atteindre dans certains endroits une position presque verticale. A
P’endroit oti ’influence des courants marins peut étre ressentie, a
environ 15 metres de profondeur, nous commengons a rencontrer
des spécimens individuels de coraux mous - les gorgones rouges.
En plongeant plus loin et plus profondément, nous rencontrons
des copies encore plus grandes qui poussent plus densément et
poussent dans de vraies foréts. Dans ces crevasses, nous pouvons
trouver de grandes mérous bruns alors que les grands bancs de
barbiers communs sont une spécificité de ce récif .
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WRACKE

Fliegende Festung BOEING B-17

Wahrend des Zweiten Weltkrieges errichteten auf der Insel Vis die
Alliierten einen Hilfsflughafen, wohin die schweren Bombern, die
in Luftkdmpfen (ber das wilde Europa beschadigt wurden, gelandet
werden konnten. Ein richtiges Beispiel war dann die beschddigte
amerikanische fliegende Festung B-17, die nicht am Flugplatz
landen konnte, weil die Piste besetzt war und deshalb musste der
Bomber im Kreis um Vis fliegen, aber sehr schnell gab den ganzen
Brennstoff aus und der Pilot wurde gezwungen, ins Meer landen.
Es gelang ihm, einen groflen Bomber an der Kiiste Polivalo in der
Nahe von Rukavac zu landen. Die Besatzung verlie3 schnell das
Flugzeug, das bald sank und leicht auf den Meeresboden rutschte.
Ein gut erhaltenes Flugzeug kann aufgrund der gro3en Tiefe heute
nur noch von technisch versierten Tauchern mit Gasgemischen
besichtigt werden. Grof3e Sichtweite, viel Fisch und die imposante
Grof3e eines schweren Bombers, der an einem weif3en Sandstrand
liegt, wird jeden Taucher erfreuen, der ihn besucht.

LE NAUFRAGE

La forteresse volante BOEING B-17

Pendant la Seconde Guerre mondiale, les Alliés ont construit

un aéroport temporaire sur I’fle de Vis afin que les bombardiers
lourds ayant été endommagés dans les combats aériens en Europe
puissent y atterrir. De retour d’une mission de ce type, la forteresse
volante B-17 américaine endommagée n’a pu atterrir a ’aéroport
de Vis parce que la piste était occupée. Alors le bombardier lourd a
consommeé tout son carburant a tourner au-dessus de Vis forcant le
pilote a atterrir sur la mer. Il a réussi a amerrir avec succes non loin
du cap Polivalo pres de Rukavac. L’équipage a rapidement quitté
Pavion, qui a vite coulé et est allé doucement sombré au fond de la
mer. En raison des grandes profondeurs, cet avion bien préservé ne
peut étre observé que par des plongeurs expérimentés et spécialisés
en plongée utilisant les mélanges gazeux. Une excellente visibilité, de
nombreux poissons et la taille imposante du bombardier échoué sur
un fond de sable blanc raviront chaque plongeur qui y accédera.
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WRACKE

B-24 Liberator TULSAMERICAN

Auf dem offenen Meer unweit der Insel ParZzanj befindet sich
noch eine Lokation eines gesunkenen Flugzeuges aus dem 2.
Weltkrieg. Es geht um das Wrack des amerikanischen schweren
Bombenangriffs B-24 Liberator, der am 17. Dezember 1944

bei der scheiterten Landung einbrach. Es war der letzte
schwere Bomber des Typs Liberator in der Douglas-

Fabrik und erhielt den Spitznamen “Tulsamerican”, der

auf der Nase des Flugzeuges gemalt war. Uber Deutschland
beschadigt, schaffte ihm es, nach Vis zu fahren, blieb aber

ohne Treibstoff und brach bei der Landung ins Meer ab und

sank sofort. Drei Besatzungsmitglieder wurden bei dem Unfall
verletzt, sieben wurden gerettet. Der Hauptteil des Wrackes
liegt in einer Tiefe von 39 Metern, was bedeutet, dass es fiir
fortgeschrittene Kategorien von Tauchern verfiigbar ist. Beim
Tauchen kann man die Uberreste der Schiffsriimpfe und die
Pilotenkabinen, Fliigel und vier Sternmotoren sehen. Um das Wrack
herum gibt es immer fischartige Fische, und das ganze Wrack ist mit
Schwammen und anderen bunten Meeresorganismen bedeckt.

LE NAUFRAGE

B-24 Liberator TULSAMERICAN

Dans la mer ouverte non loin de I’flot de ParZanj, les restes d’un avion
qui a sombré lors de la Seconde Guerre mondiale y a également été
localisée. Il s’agit de I’épave d’un bombardier lourd américain B-24
Liberator qui s’est brisé lors d’un amerrissage, le 17 décembre 1944. 11
s’agissait du dernier bombardier lourd de type Liberator produit dans
’usine de Douglas, ayant recu le surnom de “Tulsamerican”, imprimé
sur le nez de ’avion. Endommagé au-dessus de I’Allemagne, il a
réussi a voler vers I’fle de Vis, mais comme il manquait de carburant,
il s’est abimé en mer lors d’un amerrissage forcé et a instantanément
coulé. Trois membres d’équipage sont morts dans ’accident et

sept ont été sauvés. La partie principale de ’épave se trouve a une
profondeur de 39 metres, ce qui signifie qu’elle est accessible pour

les plongeurs expérimentés. Durant la plongée, vous pouvez voir les
restes du fuselage de I’avion, les cabines de pilotage, les ailes et les
moteurs radiaux. Autour de I’épave, il y a toujours de minuscules
poissons, et toute I’épave est recouverte d’éponges et d’autres
organismes marins colorés.
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LOKATIONEN

Klippen VOLICI

Kilometer nordlich vom Eingang zur Bucht von Vis liegen die
Klippen Volidi, die Teil eines grofien Tiefsee-Riffes sind. Wenn man
in der Nahe der Klippen, auf dem sich ein Leuchtturm befindet,
taucht, kommt schnell zu einer Wand, die steil abféllt bis zu einer
Tiefe von liber 50 Metern. In ostlicher Richtung trifft man den
Wald grof3er roter Gorgonien, und der Grat selbst ist voller Leben.
Zusammen mit seinen senkrechten Wanden findet man einen
Schwarm von den Mittelmeer-Fahnenbarschen, und manche
Petersfische verstecken sich zwischen den Zweigen der Gorgonien.
Es gibt oft groRere Fische wie Brauner Drachenkopf Gabeldorsche
und Brauner Zackenbarsch, und in vielen Rissen in der Wand findet
man noch die Mittelmeer-Murdne und Hummer. Mit dem Tauchen
in die gleiche Richtung kann man die Klippe vollstandig erreichen
und zum Tauchplatz zuriickkehren.

LA LOCATION

Les flots VOLICI

A un kilometre au nord de I’entrée de la baie de la ville de Vis se
trouvent les flots Volici qui font partie d’un grand récif sous-marin. Si
nous plongeons pres de I’flot avec le phare, nous arrivons rapidement
a une paroi qui, progressivement mais brutalement, s’écrase a plus
de 50 metres de profondeur. En nageant vers I’est, nous trouvons une
forét de grands gorgones rouges, et le récif lui-méme est plein de vie.
Le long de ses parois verticales, nous trouvons un banc de barbiers
communs couleur rose et quelques Saint-Pierre qui se cachent entre
les branches des gorgones. On peut souvent rencontrer des poissons
plus grands tels que la rascasse brune, la mostelle et le mérou

brun, tandis que dans les nombreuses fissures de la paroi, pépient

les murénes communes et les langoustes rouges. Plongeant dans la
méme direction, nous pouvons completement faire le tour de I’flot et
retourner au site de plongée.
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WRACKE

Dampfer BRIONI

Das Passagierfrachtschiff Brioni der Lloyd Austriaco Kompanie
segelte an der Kiiste nach Dalmatien und Albanien, indem

er Passagiere und Fracht transportierte. Wahrend des Ersten
Weltkrieges, seit 1914, segelte er im Dienst der Marine und seit
1925 segelte fiir die italienische Gesellschaft Societa di Navigazione
und Vapore Puglia von Bari aus, in deren Dienst es weiterhin
entlang der Adriaktiste segelte. Wegen der geringen Sichtweite
und des Fehlers bei der Schifffahrt stie8 es auf den Felsen in der
Nahe des Kapes Jezera auf der Insel Ravnik und sank. Heute liegt
es an der linken Flanke, der engste Teil des Schiffsheckes liegt in
einer Tiefe von etwa 40 Metern, der dann in feinen Sand (ibergeht.
Das Schiff ist dicht mit gelben Schwammen bedeckt, umgeben

von winzigen Fischen und zahlreichen Exemplaren wie Grof3er
Roter Drachenkopf. Wegen seiner Erhaltung ist es bei technischen
Tauchern beliebt.

LE NAUFRAGE
Le bateau a vapeur BRIONI

Le bateau a vapeur Brioni qui transportait les passagers du cargo,
naviguait au sein de la compagnie Lloyd Austria sur la route c6tiere
vers la Dalmatie et I’Albanie. Pendant la Premiére Guerre mondiale,
des 1914, le navire a navigué au service de la Marine militaire comme
navire de transport, et dés 1925 pour la compagnie italienne Societa
di Navigazione a Vapore Puglia de Bari, pour laquelle il continuait
de naviguer le long de la céte adriatique. En raison d’une faible
visibilité et d’une erreur de navigation, il a heurté les rochers prés du
cap Jezera sur I’lle de Ravnik et a sombré. Aujourd’hui, le navire se
trouve a babord. La partie la moins profonde de la poupe se trouve a
une profondeur d’environ 40 meétres juste a la base du fond rocheux
qui se transforme en sable fin. Le bateau est presque intégralement
couvert d’éponges jaunes, entouré de bancs de poissons minuscules,
et on y trouve de nombreux spécimens de grandes rascasses brunes.
En raison de son état bien préservé, ’épave suscite I’intérét de
nombreux plongeurs spécialisés.

26

27



16

WRACKE
Antikes Schiffswrack auf
der Insel HOST

In der Zeit der griechischen Kolonisierung der Insel Vis, und noch
mehr in der Zeit der romischen Republik, war Vis ein wichtiger
Knotenpunkt der Seewege. Fiir instabile Zeiten, starke Winde

und sommerliches Gewitter war die Insel Vis ein gut bewachter
und sicherer Hafen fiir Segelschiffe, die mit Amphoren mit Wein
und Ol und verschiedenen anderen Waren beladen waren. Viele
Schiffe, die in einem plotzlichen Wind gefangen waren, haben

es versaumt, zu verschanzen. So, auf den Felsen der Insel Host
endeten zwei romische Handelsschiffe mit Amphoren, versenkten
an der Nordwestkdiste. Auf einem leichten unterwasserhang findet
man eine grofRe Anzahl zerbrochener romischer Amphoren, die
das Schiffswrack bezeugen. Die holzernen Teile des Schiffes sind
langst verrosten, und nur die Amphoren, die zu einer kompakten
Masse ineinander verschachtelt sind, zeugen von der alten
maritimen Tragddie. Einige Amphoren sind noch immer fast ganz,
und die Amphorenreste, die man noch gut bemerken kann, sind
Geschirr aus der Schiffskiiche und ein runder Mihlstein.

LE NAUFRAGE
L’ancien naufrage sur I’flot de HOST

A I’époque de la colonisation grecque de Vis, et plus encore & I’époque
de ’Empire romain, Vis représentait un important carrefour de
routes maritimes. Lors de conditions climatiques instables, le vent
fort et les tempétes estivales, le port de Vis, bien abrité, servait de
refuge sqr aux voiliers chargés d’amphores pleines de vin, d’huile

et d’autres biens. Mais de nombreux navires, rattrapés par un vent
soudain, ne réussirent pas a se mettre a I’abri. C’est pourquoi deux
navires marchands romains chargés d’amphores ont fait naufrage
sur les rochers de I’flot d’Host et ont coulé sur sa cbte nord-ouest.
Sur une légére pente sous-marine, nous rencontrons un grand
nombre d’amphores romaines brisées qui témoignent du naufrage.
Les parties en bois du navire se sont depuis longtemps décomposées,
et seul le cargo d’amphores, transformé en un champ de débris de
poterie brisée compacte, témoigne de ’avarie. Certaines amphores
sont encore quasiment intactes, et parmi les restes d’amphores, nous
pouvons voir des conteneurs de cuisine du navire et la meule ronde
pour moudre le grain.











